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“"Kommunens fysiske rammer
— byrum, boliger, faciliteter,
infrastruktur og natur — skal
understaotte et moderne familieliv, en aktiv
og sund fritid, samt en baeredygtig og kli-
mavenlig livsstil”

Planstrategien Fremtidens Fredensborg Kommune
2015-2020
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“De fysiske rammer skaber ikke en
attraktiv boseetningskommune i sig selv. Det
veesentlige er det liv, der udspiller sig i rammerne.
Derfor skabes den attraktive kommune i sam-
spil med borgerne med fokus p§ i fellesskab at
udvikle og udnytte de muligheder, som de fysiske
rammer giver.”

Planstrategien Fremtidens Fredensborg
Kommune 2015-2020
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EN INFRASTRUKTUR I FORANDRING

Fredensborg Kommunes byrdd har med Mobili-
tets- og Infrastrukturstrategi 2017-2029 fastsat
de overordnede rammer for kommunens trafikale
udvikling frem mod 2029. Forma&et er at sikre,

at Fredensborg Kommune er en attraktiv boszet-
nings- og erhvervskommune.

Malsaetningerne er samlet i tre overordnede tema-
er, som seaetter dagsordenen for vores arbejde med
trafik og infrastruktur de kommende 12 ar:

Fremtidens by og infrastruktur

Temaet Fremtidens by og infrastruktur har til
formal at opstille stiller de overordnede rammer
for, hvordan vi effektivt forbedrer, udvikler og
vedligeholder vores infrastruktur gennem et solidt
datagrundlag, strategisk overblik og udnyttelse

af den teknologiske udvikling indenfor vej- og
trafikomradet. Som kommune skal vi favne denne
udvikling og s@rge for, at den bidrager til vores
vision om at skabe en attraktiv bosaetnings- og
erhvervskommune.

M3lszetningerne indenfor dette tema er at sikre

et sammenhangende vej- og stinet, hvor vi med
baggrund i en tydelig klassificering, trafiksikker-
hed og fremkommelighed kan vedligeholde og
udvikle vores infrastruktur, sd vi sikrer tilstraekke-
lig koordinering og ensartethed i udformningen og
administrationen af kommuens vej- og stinet.

Trygge og sikre neeromr8der

Et trygt og sikkert naeromrade har stor betydning
for vores daglige transportadfeerd. Sikkerheden

og trygheden er f.eks. afggrende for, om vi lader
vores bgrn cykle til og fra skole, og om vi foreta-
ger daglige ggremal til fods eller i bil. Trafiksikker-
heden i Fredensborg Kommune er hgj, og derfor
er det seerligt vigtigt at vi arbejder med trygheden
i vores naeromrader s vi alle har lyst og mulighed
for at benytte os af alle kommunens kulturtil-
bud, detailhandel og attraktioner uanset hvilken

alder vi har. Malssetningerne er at sikre at trafikken i
Fredensborg Kommune afvikles hensynsfuldt, og at vi
sikrer fokus pa tryghed og trafikal adfeerd i den fremad-
rettede udvikling.

Beeredygtig hverdagstrafik

God infrastruktur og gode transportalternativer giver
os stgrre frihed til at vaelge den mest hensigtsmaessi-
ge transportform. Dermed understgttes vores indsats
for et bedre miljg, bedre sundhed og en mere attraktiv
kommune uden at g8 pa kompromis med den enkelte
trafikants ret til at vaelge selv. Dette tema handler om
hvordan vi fremadrettet ggr det nemt og effektivt at
foretage kombinationsrejser, tilveelger grgnne trans-
portlgsninger i erhvervslivet og sikrer gode forhold for
den kollektive trafik.

Det er byrddets gnske, at vi med denne strategi har en
faelles reference for, hvor vi vil hen med vores mobilitet,
infrastruktur og trafik. Mobilitets- og infrastrukturstra-
tegien 2018-2029 fglges op af 4-arige handleplaner
med konkrete indsatser for de enkelte bysamfund og
for kommunen som helhed.

En udvikling i faellesskab

Involvering af borgere har haft stor betydning for
strategiens tilblivelse, og et samarbejde vil ogsa vaere
vigtig for strategiens realisering. Resultaterne nas ikke
af Fredensborg kommune alene, men i et taet samar-
bejde mellem borgere, kommunen og gvrige interes-
senter og erhvervsdrivende. Derfor har vi med denne
strategi ogsa udpeget en raekke lokaltrafikomrader, som
fremadrettet vil blive brugt i udviklingen af nseromra-
derne. P8 den made opnar vi det stgrste ejerskab, og
en mulighed for at udnytte det store potentiale og de
ressourcer, der er til stede i Fredensborg Kommune.

GOD LAESELYST!

Thomas Lykke Pedersen
Borgmester
Fredensborg Kommune

Lars Simonsen
Formand for Plan- Miljg-
og Klimaudvalget

Thomas Bak
Formand for Udvalget for
Trafik og Infrastruktur
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Hvorfor en mobilitets- og infrastrukturstrategi 2018-2029?
I synergi med vores gvrige poltikker og strategier

Hvad er status?

En strategi med fremdrift

Strategiens temaer

TEMA 1: FREMTIDENS BY- OG INFRASTRUKTUR

Hvorfor dette tema?

Potentialer og udfordringer

Vi arbejder strategisk med vores vejnet
Vores cykelstinet er veludbygget

Vi udvikler vores infrastruktur sammen

Vi vil fortsat styrke trafiksikkerheden

Vi vil sikre hgj vedligeholdelsesstandard
Vi vil sikre hgj fremkommelighed

Malszetning

TEMA 2: TRYGGE OG SIKRE NAEROMRADER
Hvorfor dette tema?

Potentialer og udfordringer

Vi arbejder malrettet med trafikal tryghed

Vi vil arbejde for sikre skoleveje

Vi vil arbejde malrettet med trafikal tryghed

Vi vil reducere risikoadfaerd i trafikken

M3lszetning

TEMA 3: BAREDYGTIG HVERDAGSTRAFIK
Hvorfor dette tema?

Udfordringer og potentialer

Vi vil udnytte stationsnaerheden

Vi vil styrke kombinationsrejser

Vi vil motivere til klimabevidst og baeredygtig transport

Vi vil samarbejde med erhvervslivet og turisme

Vi er en del af Greater Copenhagen

Malsaetning
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HVORFOR EN MOBILITETS- OG
INFRASTRUKTURSTRATEGI 2018-2029?

EN DEL AF FREMTIDENS
FREDENSBORG

Fredensborg Kommunes mobilitets- og infrastruktur-
strategi 2018-2029 understgtter visioner og mal fra
kommunens planstrategi “Fremtidens Fredensborg
Kommune - En kommune, fem unikke bysamfund” fra
2016, hvor der er et steerkt fokus p%, at kommunen
bestdr af 5 unikke steder, der skal have en god sam-
menhang bade indbyrdes og i forhold til omrdder uden
for kommunen.

Planstrategien vil blandt andet sikre;

> Velfungerende infrastruktur til/fra Kgbenhavn, pd
tveers i kommunen og regionen.

> Anvendelse af Smart City metoder til effektiv ud-
nyttelse af ressourcer.

> En ambitigs klima- og energipolitik, med fokus pa
grgn omstilling.

> Beeredygtig mobilitet dels via gget brug af el-biler
dels gget fokus p& cyklisme.

Hvis kommunen skal i mal med disse visioner er det
ngdvendigt med en langsigtet strategi og planlaegning
af infrastrukturen, som kan sikre et tvaerfagligt sam-
spil vedrgrende miljg, trafik, erhverv og gkonomiske
forhold.

I kommunen er der desuden stort politisk fokus pa at
sikre ligebehandling af bade borgere og erhvervsli-
vet. Som borger eller erhvervsdrivende skal du have
de samme trafikale forhold, som gvrige bosat eller
arbejde i samme bymiljg. En langstigtet mobilitets- og
infrastrukturstrategi sikrer, at vi gennemtaenker vores
fremtidige planlagning, sikrer inddragelse af vaesent-
lige aktgrer og interessenter og taenker i helhedslgs-
ninger frem for enkelte usammenhangende Igsninger.
Det er alt sammen med til at stgtte op om visionen om
at sikre en velfungerende infrastruktur for alle vores
bysamfund.

STRATEGIENS FORMAL

Mobilitets- og infrastrukturstrategiens formal er at sikre
en feelles og langsigtet vision for Fredensborg Kommu-
nes infrastruktur og trafikplanleegning.

Strategien skal sikrel, at trafikken og vejnettet tilpasses
lokale, regionale og nationale malsaetninger, og at der
“svares” p& de udfordringer vi stdr overfor i form af kli-
maudfordringer, gget efterspgrgsel efter transport samt
stgrre pres pd gader og vejarealer. Endelig vil strategi-
en imgdegd en raekke af de konkrete udfordringer og
gnsker, der bl.a. er udtrykt fra borgere, besggende og
erhvervsliv.

Strategien skal:

> Sikre en visionaer og robust feelles vision om
bzeredygtig transport, som er tydelig for borgere,
erhvervsliv og gvrige interessenter

> Sikre at vi arbejder mélrettet med fokus p& bade
infrastruktur, trafik og mobilitet

> Sikre rammerne for omkostningseffektive og
fremtidssikrede anlaegsarbejder indenfor vej-
og trafikomradet

> Sikre at en prioritering af fremtidige priorite-
ringer pa vej- og trafikomradet tager afseet i
staerke analytiske og faglige vurderinger

> Sikre synergi mellem byudvikling, trafikafvikling
og klimamalsaetninger



INFRASTRUKTUREN
- alt det fysiske

Infrastruktur er det fysiske element, der er
til stede for at trafikken kan transportere sit
emne - enten et menneske eller en vare.
Infrastruktur kan f.eks. veere en vej, en sti
eller jernbane. Infrastrukturen er grundlaget
for trafikkens beveegelse.

TRAFIK
- alle transportformer

Trafik handler om den transport, der foregdr
p& vores infrastruktur. Trafikken kan vaere
biler, cykler, fodgaengere og kollektiv trafik. En
trafikant er typisk enten en bilist, en cyklist eller
en kollektivt rejsende. Dog er vi alle pa et eller
andet tidspunkt fodgaengere i forbindelse med
vores daglige transport.

Trafikken har et behov for forskellige former for
infrastruktur for at kunne afvikles.

MOBILITET
- vores adfaerd og behov

Mobilitet handler om evnen til at bevaege
sig eller flytte sig. Mobilitet drejer sig om at
udnytte summen af de transportmuligheder
der er til stede for at opnd den mest opti-
male transport til den givne situation. En
mobilist benytter sig af et bredt spektrum
af de forskellige transportmuligheder for at
daekke sit daglige transportbehov. Valget
af transportmiddel er midler, der ggr den
enkelte mobil.




I SYNERGI MED VORES @VRIGE
POLTIKKER OG STRATEGIER

Mobilitets- og infrastrukturstrategien er en del af Fre-
densborg Kommunens overordnede planlaegning, og
indgar i et samspil med en reekke gvrige strategier og
politikker:

> Cykelpolitik

> Erhvervsstrategi

> Handicappolitik 2016

> Klima- og energipolitik 2016
> Sundhedspolitik

CYKELPOLTIKKEN

Fredensborg Kommunes cykelpolitik har som mal at
sikre gode forhold for cyklister, og fa flere til at vaelge
at cykle til den daglige transport og i fritiden. Mobili-
tets- og infrastrukturstrategien understgtter denne po-
litik ved at sikre en overordnet strategisk planlaagning
af vores vej- og stinet, sd vi sikrer et sammenhange
og sikkert cykelstinet pa tvaers af bysamfundene.

ERHVERVSSTRATEGIEN

Strategien har som mal at sikre, at Fredensborg Kom-
mune er erhvervslivets foretrukne valg ved etablering
og drift af virksomhed. Strategien har som mal at
kommunerne i Nordskzelland samarbejder om infra-
strukturprojekter, der bgr anbefales til regeringen
samt at vi aktivt pavirker og understgtter den feelles
regionale vaekstdagsorden. Mobilitets- og infrastruk-
turstrategien sikrer fokus pa dette ved at pege pa
konkrete infrastrukturprojekter og netvaerk pa vej- og
trafikomradet som kommunen bgr lsegge presse pa for
at staten sikrer Igsninger for.

HANDICAPPOLITIKKEN

Fredensborg Kommunes handicappolitik sikrer, at FN s
Handicapkonvention og de handicappolitiske principper
indtaenkes og integreres i den politiske planlae jning.

Politikkens mal er at sikre at alle borgere skal kunne
leve et aktivt liv med lige muligheder for uddannelse,-
job og fritidsaktiviteter. Mobilitets- og infrastrukturstra-
tegi 2018-2029 stgtter op om dette ved at skabe fokus
pa, at kommunens eksisterende vej- og trafikarealer
samt nye anlaegsprojekter udarbejdes med hgj tilgaen-
gelighed.

KLIMA- OG ENERGIPOLTIKKEN

Kommunens klima- og energipolitik sikrer et ambitigst
fokus pa at vi tager hensyn til klimaet, som en del af
udviklingen af kommunen og for at anvende kommu-
nens ressourcer effektivt. Mobilitets- og infrastruktur-
strategien understgtter denne vision ved at sikre fokus
pa baeredygtig transport i hverdagen, og styrker fokus
pa intermodale rejser.

SUNDHEDSPOLTIKKEN

Denne politik har som mal at sikre patientrettet fore-
byggelse i samarbejde med Region Hovedstaden, b.la
ved integration af sundhedsfremme i den fysiske plan-
laegning. Mobilitets- og infrastrukturstrategien under-
stgtter dette mal ved at styrke den fysiske cykelplan-
laegning, og sikre gode forhold for cyklister generelt.
Derudover sikrer strategiens fokus pa tilgeengelighed,
at der gives mulighed for at benytte kommunens vej-
og stisystemer hele livet.



Mobilitets- og infrastrukturstrategiens vision 2029

Fredensborg Kommune er anerkendt for at udvikle deres infrastruktur i samarbejde med bor-
gere og erhvervsdrivende gennem veldefinerede lokaltrafikomrader.

Fredensborg Kommune har en velfungerende infrastruktur, der skaber gode forbindelser internt i
kommunen og til gvrige rejsemal i Region Hovedstaden uanset transportform.

Alle borgere oplever deres naeromrade som trygt og med gode muligheder for at veelge en baere-
dygtig transportform i deres hverdag

I Fredensborg Kommune arbejder vi for almenvaellet, og med et staerkt analysegrundlag som sikrer
hgj faglighed og fremtidssikring i udfomningen af vores vej- og trafikomrader

HVAD ER STATUS?

Strategien er baseret pad en reekke analyser af den trafi-
kale situation i Fredensborg Kommune samt en malret-
tet inddragelse af borgere, politikere og erhvervslivet.
Analyserne har bidraget til at tegne strategiens retning,
og ligger, sammen med borgerinddragelsen og de politi-
ske prioriteringer til grund for strategiens temaer.

DET SIGER ANALYSERNE

Trafiksikkerhedsanalysen (2016)

> Antallet af trafikuheld i Fredensborg Kommune har
veeret jeevnt faldende i perioden 2011-2016.

> Der er registreret 344 trafikuheld i perioden 2011-
2016, hvilket svarer til 1 ulykke om ugen

> Antallet af personskadeuheld er faldet fra 18 i 2007
til 7 i 2016

> Ulykkesbilledet er spredt p& hele vejnettet, og der
er ingen sorte pletter

Befolkningsprognose og trafikmodel 2029

> I forbindelse med udarbejdelsen af mobilitets- og
infrastruktustrategi 2018-2029 er der udarbejdet en
trafikmodel for 2029. Den er baseret pa en basis-
matricen fra 2016, som er fremskrevet med 0,6%
samt nye og planlaegnte byudviklingsomrader

> Trafikmodel 2029 forudser at fglgende straekninger
vil have traengselsudfordringer om eftermiddagen i
2029: sidevejene til Fredensborgvej, Ussergd Kon-
gevej omkring Fredensborg Radhus, Fredensborg
Kongevej fra Humlebaekvej til A6, krydset Krat-
bjerg og Skovsvinget, Nivergdvej og Istergdvejen

> Modellen peger pa at folgende straekninger far
traengselsudfordringer i morgentimerne i 2029: Is-
tergdvejen, krydset Humlebaekvej og Fredensborg-
vej, krydset Kratbjerg og Skovsvinget samt A6

Droneflyvninger og skoleinterviews

> Droneflyvninger over alle kommunale skoler i efter-
dret viser en genrel tendens til uhensigtsmaessig og
ulovlig parkering

> Der er desuden en generel udfordring med at
elever i alle aldre kgres til skole i bil, hvilket skaber
traengsel omkring skolerne.

Serviceeftersyn af kollektiv trafik

> Bilrddigheden i Fredensborg Kommune er stigende,
sarligt blandt familier med to biler eller mere

> Rejser med kollektiv trafik udggr 9% af alle ture i
Fredensborg Kommune, mens bilture udggr 66%.

> Passagertallet er faldet efter indfgrelsen af Flextur
som supplement til den kollektive trafik

> I perioden 2015- oktober 2016 er der gennemfgrt
ca. 18.000 ture med Flextur

> Der er generelt et velfungerende kollektivt net

DET SIGER BORGERNE

Sporgeskemaundersggelse og borgermgde

> Utrygge stisystemer i Kokkedal omkring Holme-
gadrdscentret og Kokkedal Skole

> Missing links p8 cykelstinettet og manglende mulig-
hed for at cykle mellem bysamfundene

> Gennemkgrende trafik og hgj hastighed i landsby-
erne

> Generelt manglende vedligeholdelse af veje og stier

> Hgj hastighed p8 vejene

> Gennemkgrende og tung trafik i landomrdderne og
pa A6

HVAD HAR OPTAGET DEN
POLITISKE DEBAT

> Sammenhaeng i cykelstinettet

> Skiltning p8 cykelstier

> Trafikken pa& A6 gennem Fredensborg

> Modulvogntog pé Istergdvejen

> Gennemkgrende trafik i landsbyerne

> Hgj fart gennem landsbyerne

> Regularitet pd Kystbanen

> Trafiksikkerhed og tryghed for lette trafikanter
> Vedligeholdelse af flisestier

> Samskabelse med borgere og interessenter



12 | FREDENSBORG KOMMUNE

EN STRATEGI MED FREMDRIFT

EN STRATEGI MED 12-ARIGT SIGTE
Mobilitets- og infrastrukturstrategi 2018-2029 er det
grundlag, der fastlaegger Fredensborg kKkmmunens tra-
fikale indsatsomrader for de kommende 12 &r. Den syn-
ligger de visioner og mal vi forfglger, og den fastlaegger
0gsa den service den enkelte borger kan forvente,
samtidig med, at den inspirerer til et bredt samarbejde
mellem offentlige og private aktgrer.

Mobilitets- og infrastrukturstrategien 2018-2029 er op-
delt i tre temaer. Temaerne er udvalgt pa baggrund af
den nuveerende trafiksituation, dialog med borgere og
gvrige interessenter samt de udfordringer og potentia-
ler vi star overfor de kommende &r. Tilsammen sikrer
arbejdet med de tre temaer og deres malsaetning at vi
om 12 &r stdr med en robust infrastruktur og hensigts-
maessig adfaerd, som sikrer at Fredensborg Kommune
er en attraktiv boszetnings- og erhvervskommune.

Der skal Isbende over de naeste fire 8r evalueres pa
temaernes effekt gennem konkrete handlinger i de
firedrige handleplaner, sdledes at vi i 2029 har et solidt
grundlag for at udpege temaer til den naeste mobilitets-
og infrastrukturstrategi.

STRATEGIENS OPBYGNING

MOBILITETS- OG INFRASTRUKTURSTRATEGI 2018-2029
VISION OG MAL

HANDLEPLAN
2018-2021

HANDLEPLAN

2022-2025

O

TEMA 1 KONKRETE
TEMA 2 PROJEKTER/

| TEMA 3 AKTIVITETER
REVISION AF TEMAER

I FORBINDELSE MED NY
PLANSTRATEGI
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4-ARIGE HANDLEPLANER

Mobilitets- og infrastrukturstrategien understgttes af 4-
drige handleplaner, der fastlaegger hvilke projekter, der
bgr seettes i gang i den pagaeldende 4-3rige periode.
Handleplanerne er dynamiske planer, der justeres efter
behov i forbindelse med de kommunale budgetter og

i forbindelse med udarbejdelse af planstrategi hvert
fierde ar.

Nogle handlinger kan finansieres inden for de allerede
disponerede drifts- og anleegsbudgetter. Andre handlin-
ger kraever selvstaendige bevillinger. Ambitionsniveauet
i forhold til strategiens malsaetninger afhaenger séledes
af de afsatte gkonomiske midler.

De fleste indsatser vil ogsd veaere en gkonomisk bene-
fit for kommunen pa leengere sigt, fx ved bedre tra-
fiksikkerhed og faerre udgifter til tilskadekomne efter
trafikulykker, investering i cykelinfrastruktur der vil
give sundere borgere og indhentning af efterslaeb pa
vejvedligeholdelsen kan sikre mod stgrre udgifter til
vedligeholdelse i fremtiden.
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HANDLEPLAN

2026-2029

REVISION AF TEMAER
I FORBINDELSE MED NY
PLANSTRATEGI



STRATEGIENS TEMAER

TEMA 1
Fremtidens by- og
infrastruktur

MOBILITETS- OG

INFRASTRUKTUR- TEMA 3
STRATEGI i
2017-2029 Baeredygtlg

hverdagstrafi

TEMA 2
Trygge og sikre
neeromrader

TEMA 1
FREMTIDENS BY- OG INFRASTRUKTUR

Dette tema handler om, hvordan kommunen som vejmyndighed, administration og “sy-
stemejer” effektivt forbedrer, udviklier og vedligeholder infrastrukturen gennem et solidt
datagrundlag, strategisk planlaegning og den teknologiske udvikling Temaet indeholder
blandt andet emnerne trafiksikkerhed, fremkommelighed og vej- og stiklassificering.

TEMA 2
TRYGGE OG SIKRE NAEROMRADER

Dette tema handler om dér hvor borgerne bor, og om faerdsel i boligomrdderne i byerne
og pa landet samt ved skoler og andre institutioner. Det skal vaere trygt, sikkert, rart og
paent at faerdes - uanset hvor man vaelger at bosaette sig.

Temaet indeholder emner som tryghed, adfaerd og indretning af boligveje og landsbyer.

TEMA 3
BAREDYGTIG HVERDAGSTRAFIK

Dette tema handler om hvordan vi transporterer os, og hvordan vi kan arbejde for at vo-
res transporttid bliver sund og klimavenlig.Temaet handler emner som stationer, kombina-
tionsrejser og kollektiv trafik.







TEMA1

FREMTIDENS
BY- OG INFRASTRUKTUR

Dette tema handler om hvordan kommunen som vejmyndighed, administration og "sy-
stemejer” effektivt forbedrer, udviklier og vedligeholder infrastrukturen i form af veje
og stier. Temaet indeholder blandt andet emnerne trafiksikkerhed, fremkommelighed

og vej og stiklassificering.
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FREMTIDENS BY- OG INFRASTRUKTUR

HVORFOR DETTE TEMA?

Dette tema handler om, hvordan vi sikrer den grund-
lzeggende infrastruktur, s& vi kan bevaege os rundt
mellem vores daglige ggre- og rejsemal.

Kommunens eksisterende veje og stier er resultatet af
mange ars investeringer i anlaeg og vedligeholdelse.
Men mange steder lever de gamle veje ikke op til nuti-
dens krav om f.eks. vejbredder, og der skal derfor vaere
fokus pa at f& disse ajourfgrt, sa de lever op til kra-
vene. Derudover stdr vi netop i disse ar overfor store
udviklingsmuligheder inden for vejsektoren. Der tales
om elbiler, smart city og klimatilpasning.

Uanset om der er tale om gammel infrastruktur, som
skal renoveres eller anlaeg af ny infrastruktur er det
vigtigt at have fokus pa integrering af by- og infrastruk-
turplanlaegningen i f.eks. lokalplaner og understgtte nye
trends som f.eks. den teknologiske udvikling og imgde-
ga klimatiske forandringer.

By- og infrastrukturplanlaegning skal f.eks. tage hgjde
for de udfordringer, vi som kommune star overfor med
en stigende befolkning samt flere biler pd vejene og
dermed flere bilture. Flere biler pd vejene skaber et
gget slid pa vores infrastruktur, som dermed vil kraeve
gget vedligeholdelse.

Det kraever et soldt overblik over trafikmangder, vej-
bredder, eksisterende veje og stier og lignende.

Temaet "Fremtidens by- og infrastruktur” skal Igse de
udfordringer, der opstar i mgdet mellem forskellige
transporttyper og mennesker. Dette tema handler om
kommunens fysiske infrastruktur i form af veje og stier,
som er det net, vi bevaeger os rundt mellem vores
rejsemal.

Som vejmyndighed skal vi sgrge for et velfungeren-

de og sammenhaengende vej- og stinet, der fremmer
trafiksikkerheden og trafikafviklingen og sikrer mobi-
liteten. Vi skal sgrge for, at vejene ikke forfalder, og
investeringerne i infrastrukturen over arene ikke mister
deres veerdi.

Det er en udfordring med stramme offentlige budgetter,
stigende trafik og trafikanternes stigende forventninger
til trafiksikkerhed, fremkommelighed og mobilitet.

Det kreever, at vi veelger de rigtige Igsninger pa bdde
kort og langt sigt til gavn for borgere, trafikanter og
samfundsgkonomien. Det kraever, at vi er opdateret pd
nyeste viden, at vi Igbende indsamler information om
vejnettet, trafikken og uheldene, og at vi lytter til erfa-
ringerne fra trafikanter, borgere og naboer til vejene.



POTENTIELLE
UDFORDRINGER

OGEDE KRAV TIL MOBILITET

Stgrre efterspgrgsel efter mobilitet fra kommunens
borgere samt en stigning i bilrddigheden i Fredensborg
Kommune medfgrer stigende trafik og gget behov for
arealer til trafik og parkering. Samtidig er der en stgrre
efterspgrgsel pd byrum, der er attraktive at bo og leve
i. Eksempelvis er Fredensborg Kommunes landsbyer
attraktive for mange som ikke gnsker at bo i stgrre
byomréder, men samtidig efterspgrges sikre skoleveje,
cykelstier og skiltning.

MANGLENDE FORBINDELSER I LANDOMRADET
Kommunens eksisterende veje og stier er resultatet af
mange ars investeringer i anlaeg og vedligeholdelse.
Men mange steder lever de gamle veje ikke op til nuti-
dens krav om f.eks. vejbredder.

OGEDE KRAV TIL VEDLIGEHOLDELSE

En spgrgeskemaundersggelse blandt Fredensborg Kom-
munes borgere viser, at 58% af cyklisterne er tilfredse
med omfanget af stinettet, dog mangler der konkrete
stier. Desuden efterspgrger cyklisterne bedre vedlige-
hold og skilte pa stierne, s& man nemmere kan finde
rundt.

Den stigende trafik slider p& vejene og gger nedbryd-
ningen, specielt p& de gamle veje, som ikke er anlagt
til nutidens tunge kgretgjer. Samtidig er mange af
boligomraderne i kommunen anlagt pd samme tid, og
vil sandsynligvis veere nedslidte nogenlunde samtidig.
Det betyder, at vedligehold af vores veje kreever stgrre
budgetter til renovering.

SPREDT ULYKKESBILLEDE

Trafiksikkerhedsanalysen viser, at antallet af trafikuheld
i Fredensborg Kommune 2007-2016 viser, at antallet
af uheld generelt er faldende. Kommunen har de sidste
mange ar arbejdet malrettet med tiltag mod sorte
pletter hvilket betyder, at de fa uheld der sker i dag
sker mere spredt pa vejnettet. Det kraever anderledes
indsatser end det malrettede sortpletarbejde.

AFVANDING OG KLIMAHANDTERING

De igangveaerende klimaforandringer og stigende regn-
maengder medfgrer, at vejenes afvandingssystemer skal
gentaenkes, og at veje langs kysten skal sikres mod
oversvgmmelser.

UDVALGTE MALSATNINGER FOR 2029

0 draebte eller alvorligt tilskadekommende pa
kommunens veje

Efterslaeb pa vedligeholdelsen er indhentet

Vi foretager trafiksikkerhedsinspektion pa alle vores

Se temaets gvrige mélsaetninger p8 side 28-29
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POTENTIELLE
MULIGHEDER

DEN TEKNOLOGISKE UDVIKLING

Den teknologiske udvikling, smart city-lgsninger i belys-
ningssystemet, brug af big data, smarte mobillgsninger
og andre endnu ukendte tekniske innovationer kan
vaere med til at gge udnyttelsen og kvaliteten af infra-
strukturen. Teknologien vil skabe muligheder, men ogsd
udfordringer. Den kan f.eks. styrke fremkommeligheden
og muligheden for at skabe et kollektivt trafiktilbud
med bedre sammenhang mellem bus og tog.

Den teknologiske udvikling ses ogsa i forhold til driv-
midlerne, og el-biler og el-cykler vil vinde frem. El-bilen
kan vaere med til at sikre en mere baeredygtig trans-
portsektor, og el-cykler kan yderligere medvirke til, at
cyklen bliver et reelt transportmiddel pd lidt leengere
ture end en almindelig cykel.

STRATEGISK PLANLAGNING OG PRES PA STATEN
Vejnettet er anlagt over mange ar og er flere steder
utidssvarende. Det er muligt for kommunen at udbyg-
ge sit vejnet pa strategiske steder, og det er muligt

at laegge pres pa staten for at udbygge de steder pd
statsvejsnettet, hvor problemerne er vaerst. Nar vi
bygger nye veje og vedtager lokalplaner skal vi sikre, at
veje, stier og kryds udformes fremtidssikret.

DET GAR GODT MED TRAFIKSIKKERHEDEN

I Fredensborg Kommune er der en rigtig god trafiksik-
kerhed. Ulykkestallet har i mange 8r veeret faldende.
De seneste lokaliteter, der er udpeget som trafikfarlige
(sorte pletter) er vi i fuld gang med at forbedre sikker-
heden pa.

Vi har veaeret gode til at forbedre trafiksikkerheden ved
malrettet at forbedre trafiksikkerheden pd sorte pletter
0g gra straekninger. Med den gode trafiksikkerhed der
er i dag har vi alle muligheder for at forebygge farlige
situationer. Grundlaget for at feerdes sikkert og trygt i
kommunen er sdledes til stede.

FREMTIDENS BY- OG INFRASTRUKTUR
SKAL UDVIKLES I FALLESSKAB

Vi vil arbejde for at staten forbedrer forholdene igennem

Fredensborg og udbygger Helsinggrmotorvejen.

Problemer med stgj, adgangsforhold og barrierer skal undgds

ved lokalisering af nybyggeri.

Vi skal arbejde for at Istergdvejen bliver statsvej.

Vi skal arbejde for at samarbejde med vores nabokom-

muner og med DSB og MOVIA.
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VI ARBEJDER STRATEGISK
MED VORES VEINET

Biltrafikken soges gennem strategisk planlaeg-
ning af vores vejnet koncentreret p4 trafik- og
gennemfartsveje. Til gengeeld kan andre veje og
boligomréder fredeliggores.

VEJKLASSER OG HASTIGHED

Vejene i Fredensborg Kommune er anlagt over mange
ar, og opfylder derfor ikke ngdvendigvis de krav man
kan stille til vejene i dag. De gamle veje har typisk
kryds, kurver, bredder og stiforhold, som ikke lever op
til nutidens standarder og trafikmasngder. Desvaerre er
andringen af et enkelt vejforlgb omkostningstungt.

De kommende &r skal vi derfor arbejde malrettet og
strategisk med at forbedre de fysiske forhold p& vores
veje og stier, s& de lever op til gaeldende standarder.

Kommunens veje er inddelt i fglgende vejklasser:

> Gennemfartsveje
> Trafikveje
> Lokalveje

Gennemfartsveje og trafikveje skal afvikle trafikken i
regionen. og mellem de enkelte bysamfund i kommu-
nen. P3 disse veje er der flest trafikanter, og omfatten-
de ombygninger og forbedringer til nutidige standarder
vil komme flest til gode. Det vil derfor vaere mere
rentabelt at ombygge disse veje end veje med lavere
trafikmaengder. Her tilgodeses god fremkommelighed
kombineret med god sikkerhed for trafikanterne.Det
betyder, at kryds, vejbredder, kurver og stiforhold er
tilpasset store trafikmaengderne og hgjere hastigheder.
PA gennemfartsveje og trafikveje skal desuden sikres
en hgj driftsstandard, s& vejene kan bruges 8ret rundt.

Lokalveje betjener lokalomrdderne i de enkelte bysam-
fund, og er de veje i kommunen som har den laveste
trafikmaengde. P8 lokalvejene er det sjaeldent rentabelt
at ombygge til nutidens standarder grundet de lave
trafikmaengder. Vejene udformes s& de tilgodeser lette
trafikanter, lavere trafikmasngder og lavere hastighe-
der. P8 lokalvejene sgges gennemfartstrafik reduceret
med trafiksaneringer, fartdeempninger og/eller mindre
krydsombygninger. Vejene tilpasses desuden til naermil-
joet.

Vejene sgges udformet i henhold til fglgende hastig-
hedsklasser:

> Gennemfartsveje: 80-110 km/t
> Trafikveje i dbent land: 60-80 km/t
> Lokalveje i 8bent land: 60-80 km/t
> Trafikveje i byzone: 50-60 km/t
> Lokalveje i byzone og landsbyer 30-50 km/t

VEJE OG STIER I FREDENSBORG
KOMMUNE:
225 km kommunale veje
90 km. stier
Statsvejene Helsinggrmotorvejen og A6
En reekke mindre private feellesveje
7 lysregulerede kryds

STATSVEJE administreres af staten og er de
mest trafikerede. I Fredensborg Kommune er Hel-
singgrmotorvejen og Helsinggrsvej statsveje.

KOMMUNALVEJE administreres af kommu-
nen

PRIVATE FALLESVEJE administreres af
borgerne langs vejen, og er ofte de mindst trafi-
kerede veje i kommunen

TRAFIKMANGDER OG DATAINDSAMLING

Vi foretager Igbende trafiktzellinger pa vores veje,

hvor trafikmaengder og hastigheder registreres. Disse
oplysninger bruger vi malrettet i forbindelse med med
analyser af trafiksikkerheden og fremkommeligheden.
12015 og 2016 har vi i alt foretaget 104 trafikteellinger
for kgretgjer samt 16 cykelteellinger. Vi skal de kom-
mende ar fortsat bruge trafikteellinger og gvrige tekni-
ske muligheder til at analysere pa trafikmaengder, og
benytte det i dialogen med vores borgere og erhvervs-
drivende samt til at sikre at vejklassificeringen lever op
til vores malsaetninger.

Trafikmé&lingerne benyttes til at Isbende at kvalitets-
sikre vores vejklassificering. Vi arbejder for at udforme
vejnettet i henhold til fglgende kriterier:

10.000 <
3000-10.000 ADT
1000-3000 ADT

> Gennemfartsveje
> Trafikveje
> Lokalveje

Malinger foretaget de senere ar viser at Helsinggrmo-
torvejen og Helsinggrsvej (A6) har de hgjeste trafik-
maengder i Fredensborg Kommune med en ADT pa 35.-
40.000 keretgjer pa Helsinggrmotorvejen og en ADT pa
15.-20.000 kgretgjer pa A6.

Istergdvejen har ca. 8.000 biler i dggnet, mens Strand-
vejen og Kongevejene har 5.-10.000 kgretgjer i dggnet.



NSRS B
=

Saa .
1 ¥ 1 < )
_T'/_' 1 : :

EISRUM'SQ. - L Tikob
-~

Skovhuse
~ | Jonstrup 551
S

¥
1 \ \ 1 e

’ ; Esbunde‘a

II y \ \‘gé *“
¥ ‘

Lille Kathoj

I d
) £ ~ / pe
, | s ) ‘ L
1 4 .'\ = . iy 9%,,
’ " 7 i e, \
'l 4 ' & Zs \L g [?ens/:ms et
; S o ey N i Hyrdenakien

)
1 n
/ ) founstrup ) o hunkegdive \

I

[ ’ ’ 4 <1 s‘ 1 Qrsmmwsr
3 i i X i PR L8 -
1 L f L & 9
\ 1 ki ‘ 1 [} =% . N a 5‘?@
X8 1 t rungmark - CERVEy—— E
' 1 an ,
7 l‘ ;“ "“ leksebo o
\ ¥ 3 : glau ST - oelt .
1 N o
: , b % . - .
. : < ek
I P Sghol &
» ’
1 - )
1 R IY'
4
St T
KRATE —
" ¢ - <
Humleb :
. 3N
o R{land A e ﬂ
e [ . ; ngstrup =‘ X
’ mw mose
A T u & | -
1] lund
s Skeeremoll ' o
= 13
‘ 0 o - LS 9
\ ’ Gronh ‘!‘ Q -~
— L = P % >
" )ml' — <
" %, >
1t i — -
‘ renget
q ¢ Hesselr . %
. - |
3 —
\ !
W ¥ "
* b
- Karle \ =
L4
P ' 5"‘ -
g P 3 3
S I \ 3 kelborg
e
. E % J Guirwd -l »
) 4
: ' AN . YN ], 5,
) b X (o
! ADALSV! RS
Lille Sve rkelt | | l / - 3 g .‘3&,\
Gynderad /,’ * B >B\ w\\\ féa
' S
Ivaerkshuse o /] s .“ u d >
1 - ero -
~ N .__" T Aa B! lr j El
u 7 S5 > Mg 1 s F
‘ ““ ”f ( B, > Dons‘ %AEVE{ go\}“ §
) o N A & ‘%Hfarshol 3
» L = AR
I QuEVE 2 -

A Asen
yow

i orkenstu pvej

Kort 1 - Fredensborg Kommune p m,msw ‘5’ B

Vejklassificering &é gy =
. <L -
; %

Gennemfartsvej

ismark

Trafikvej : .Z" a =|
Alléhusene Sjaa.ﬂ'nark-k

Primaer lokalvej

Sekundeer lokalvej = SIELSD

Tertizer lokalvej Q ai\‘ — RN
2 .

®  Skoler “iL\ =




BORGERNE ONSKER

e Cykelstier pa Kongevejene

e Styrkede cykelforbindelser mellem landsbyerne og
de stgrre bysamfund

e Jget vedligeholdelse pa de stgrre trafikstiruter

VORES CYKELSTINET SKAL VARE
VELUDBYGGET

Kommunen har mere end 90. km stier inddelt efter
trafikstier og lokalstier. Der er generelt et stinet, der
giver god adgang til kommunens byer, og sikrer cykel-
muligheder i de overordnede korridorer. I alle bysam-
fund er der et relativt fintmasket net med lokale stiruter
til betjening af boligomrader og cykelmal.

I byomraderne er der stor adskillelse af de lette tra-
fikanter og bilerne - hovedsaligt med separate stisy-
stemer, som giver hgj sikkerhed og god adgang mellem
byer, skoler, boliger, stationer og andre rejsemal. Der
mangler dog enkelte steder s3kaldte missing links i
stisystemet og langs eksempelvis Kongevejene.

Kommunen har lavet flere undersggelser omkring
cykeltrafik, som viser, at 58% af borgerne er tilfredse
med omfanget af cykelstinettet i kommunen.

Der er dog 22% af borgerne, der udtrykker, at flere
cykelstier vil vaere en motivation for at cykle mere.

Et sammenhangende stinet med god skiltning er derfor
et vigtigt middel til at skabe sikre og trygge forhold for
de lette trafikanter.

58% er tilfredse med omfanget af cykelstinettet
48%% er tilfredse med fremkommeligheden som cyklist
24% er tilfredse med stinettets vedligeholdelse

29% er tilfredse med skiltning og rutevejvisning

39% er ikke tilfredse med vedligeholdelsen af stinettet

HVAD SIGER BORGERNE

Kilde: Sporgeskemaundersggelse om trafikale
forhold i Fredensborg Kommune, 2016

OPTIMERING AF
CYKELFORBINDELSER
I LANDOMRADET

Vi skal arbejde malrettet pa at forbin-
de alle kommunens landsbyer til det
overordnede trafikstinet.
Vi skal have flere cykel p-pladser i
vores byrum.
Vi skal understgtte koblingen mellem

cyklisme og kollektiv trafik.



Signaturforklaring

Trafikstirute

--------- @nsket trafikstirute
Lokalstirute

--------- @nsket lokalstirute ad lokalve;j

- Mulig ny trafikstiforbindelse

®) Skoler

Kvistgard

Mikkelborg

KOMMUNENS OVERORDNEDE STINET

Stirutenettet klassificeres i:

e Trafikstiruter giver forbindelse gennem kommunen, mellem
byerne og mellem byens enkelte omrader

e Primaere lokalstiruter forbinder de mindre bysamfund og
andre trafikskabende funktioner med trafikstirutenettet,
f.eks. arbejdspladser, boligomrader, bymidten, skoler, idraets-
anlaeg, stationer, busterminaler mv.

o Sekundzre lokalstiruter betjener stgrre boligomrader i
byerne og de gvrige stier i abent land, som alene har helt
lokal betydning.
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VI UDVIKLER VORES
INFRASTRUKTUR SAMMEN

I Fredensborg Kommune vil borgere og erhvervslivet

gerne inddrages i trafikplanlaegningen. Det ses blandt
andet pa deltagelsen ved vores borgermgder, og det

generelle antal af henvendelser som hver dag sendes
til kommunen. Vi vil udnytte den lokale viden og det

engagement som udvises ved at udvikle vores infra-
struktur i et samarbejde med disse interesesnter.

Fredensborg Kommune er udpeget i en raekke
lokaltrafikomrdder, som sikrer sammenhaeng i udvikling
og udformning af vores vejarealer.
Lokaltrafikomraderne afgraenses hovedsageligt af

LOKALTRAFIKOMRADER F |

=== GENNEMFARTSVEJ/TRAFIKVE] i
‘LOKALTRAFIKOMRADE I LAND

‘LOKALTRAFIKOMRAD

stgrre trafikveje, og skal udvikles som en samlet plan
for at sikre at de hgje trafikmaangder ledes hen til de
veje, som er udformet til at klare belastningen. Dette
sikrer at vi udarbejder helhedsorienterede Igsninger,
som bade sikrer det overordnede perspektiv, men ogsa
sikrer at vi kommer tzet pd de lokale gnsker og behov.

Lokaltrafikomrdderne er en platform for at sikre at den
overordnede planlaagning og de lokale gnsker gar hand
i hdnd, men ogsd




VI VIL FORTSAT FORBEDRE
TRAFIKSIKKERHEDEN

HVER ULYKKE ER EN FOR MEGET
Feerdselssikkerhedskommissionen har gennem en
lzengere 3rraekke fremsat nationale mélszetninger for
trafikksikkerheden. Disse malsaetninger er vejledende
for vejmyndighederne i landets kommuner.

I arbejdet med at fremme trafiksikkerheden i Fredens-
borg Kommune skal vi bdde arbejde med de nationale
mélszetninger og seerlige indsatsomrader som udpeges i
Feerdselssikkerhedskommissionens nationale handlings-
plan samt lokale indsatsomrader. De lokale indsatser
kan knytte sig til specifikke uheldstyper, vejudformning,
trafikanttyper, aldersgrupper eller saerlige tidspunkter
pa aret.

Feerdselssikkerhedskommissionens malsaetning er en
halvering af antallet af draebte og tilskadekommen-

de i trafikken i i 2020 i forhold til 2010. Fredensborg
Kommune skal sdledes i relation til denne malseaetning
arbejde for, at der ved udgangen af 2020 er hgjst 0
draebte, 3 alvorligt tilskadekommende og 1 lettere til-
skadekommende.

I trafiksikkehedsanalyser opereres med tre typer af
uheld:

> Personskadeuheld: Trafikuheld, hvor en eller flere
personer er tilskadekommet eller draebt

> Materielskadeuheld: Trafikuheld, hvor der udeluk-
kende er sket materielskade

> Ekstrauheld: Trafikuheld med begraenset materiel-
skade, sa der ikke optages politirapport

Fordeling af alle uheldstyper p& vejkategori i
Fredensborg Kommune
Baseret p8 registrerede uheld 2011-2015

M statsvej
B kommunevej

B Private fzllesveje
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TRAFIKSIKKERHEDEN I FREDENSBORG KOMMUNE
Trafikuheld i Fredensborg Kommune registreres kun af
Nordsjeellands Politi i det omfang de far kendskab til
uheldene. Iseer uheld med udelukkende lette person-
skader og uheld med fodgeengere og cyklister er under-
repraesenteret i den officielle uheldsstatistik.

I perioden 2007-2015 er det totale antal af uheld p
kommunevejene i Fredensborg Kommune faldet fra 77
uheld i 2007 til 51 uheld i 2015. Antallet af personska-
der er ligeledes faldet fra 18 personskader i 2007 til 7
personskader i 2016 svarende til et fald pa 60%. Dette
skyldes blandt andet et malrettet arbejde med uhelds-
belastede kryds (sorte pletter) og staekninger (gra
streekninger).

Overordnet set er trafiksikkerheden i Fredensborg Kom-
mune god. I perioden 2011-2015 er der totalt registre-
ret 344 uheld, hvilket svarer til 52 uheld/ ar. Uheldene
forder sig pa statsveje, kommunale veje og private
feellesveje (se diagram). I perioden er trafikuheldene pa
kommunevejene registreret som 39 personskadeuheld
(15%), 128 materielskadeuheld (49%) og 94 eks-
trauheld (36%). I samme periode er der pd statsvejene
(Helsinggrmotorvejen og A6) registreret 83 uheld.

De veerste sorte pletter er blevet ombygget gennem de
seneste ar. De tilbageveerende ulykker sker nu mere
spredt pa vejnettet eller p3 lokaliteter med & ulykker,
og indsatsen for at reducere ulykkestallet skal.tage

Fordeling af uheldstyper pd4 kommunale veje
Baseret p§ registrerede uheld 2011-2015

B Personskadeuheld
B Materielskadeuheld

B Ekstrauheld



hgjde for dette.

Da der ikke er nogen sorte pletter i Fredensborg
Kommune, som der ikke allerede er taget hgjde for i
planleegninen opereres der i trafiksikkerhedsanalysen
fra 2016 med steder med hgj uheldskoncentration, dvs.
kryds med max 2 personskadeuheld eller 4 person- og
materielskadeuheld eller straekninger indenfor 500
meter, hvor der er registreret to personskadeuheld eller
fire person- og materielskadeuheld.

1 2016 peges der pd fglgende uheldsbelastede steder:

> Krydset Nivdvej / Nivd Center

> Vigepligtskrydset Horsholmvej /Kellerisvej

> Streekningen Fredensborg Kongevej 61 til Fredens-
borgvej 75

> Straekningen Istergdvej vest for Kirkeltevej

> Streekningen Humlebaek Strandvej mellem Nyvej og
Ida Tesdorpfsvej samt krydset Ida Tesdorpfsvej

> Straekningen Hillergdvej (A6) mellem nr. 57 og 79
ved Sgrupvej

> Straekningen Helsinggrmotorvejen ved tilslutnings-
anlaeg nr. 5 Humlebaek

> Rundkgrslen Humlebaek Strandvej / Torpensvej

> Signalkrydset Usserpd Kongevej /Egedalsvej

Disse uheldsbelastede steder bgr undersgges naermere,
og inddrages i mobilitets- og infrastrukturstrategiens
handlingsplan savidt det er muligt.

UHELD LOKALISERET EFTER BYSAMFUND

I perioden 2011-2015 er der registreret 344 uheld

i Fredensborg Kommune fordelt med 83 uheld p3
statsvejene, 109 pa trafikveje og 152 pd kommunens
gvrige veje. De 152 uheld p& kommunens gvrige veje

er naesten ligeligt fordelt med 1/5 til hvert bysamfund
(se diagram).

I samme periode er der registreret 69 personskader pa
kommunale veje. Personskadeuheldene er fordelt med
42 personskader pa trafikveje og 27 personskadeuheld
p& kommunens gvrige veje. De 27 personskadeuheld
pa kommunens gvrige veje fordeler sig med faerrest
personskader i bysamfundet Kokkedal (2 personskader i
2 personskadeuheld) og flest i Nivd (9 personskader i 7
personskadeuheld).

UHELDSTYPER

I 2011-2015 var det oftest bilister i personbil der kom
til skade i trafikken. Personbil udggr 51% af person-
skaderne, mens vykel kun udggr 12%. Der er i perio-
den ikke registreret tilskadekommende personer med
lastbil.

For personskadeuheld er det i landzone oftest eneuheld,
ligeudkgrende pd samme vej og med samme kurs og
ligeudkgrende pa8 samme vej med modsat kurs, som
udggr uheldene. I byzone er de uheld som oftest fore-
kommer uheld i kryds med en svingende trafikant og
fodgeengeruheld.

Ved trafikuheld registrerer Nordsjeellands Politi hvorvidt
en part er skgnnet med en hastighed hgjere end hastig-
hedsgreensen og om trafikanterne har vaeret pavirket af
alkohol eller spiritus. Hastighed er ifglge Faerdselssik-
kerhedskommissionen en faktor ved mange ulykker.

I perioden 2011-2015 er samlet registreret 261 uheld
med 69 personskader. i Fredensborg Kommune.

I 16 af disse uheld var en af trafikanterne pavirket
med en promille over 0.5. I 11 af ulykkerne er der
registreret fartoverskridelse i forhold til den tilladte
hastighed. I alle uheld med fart er det maend i alderen

Personskadeulykker i Fredensborg Kommune 2007-2016
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19-57 &r, som har veeret involveret. Trafikteellingerne i
Fredensborg Kommune viser desuden at der sker far-
toverskridelser pa trafikvejene og ved overgangene til
byzonerne. Kommunens borgere henvender sig ofte om
udfordringer med oplevelsen af at der kgres med for
hgje hastigheder pd deres lokalveje. Tal fra kommunens
hastighedsmalinger kan ikke dokumentere at der sker
overskridelser af den gaeldende hastighedsbegraens-
ning.

HVORDAN SIKRER VI FORTSAT H@J
TRAFIKSIKKERHED I KOMMUNEN?

Vi skal de kommende 12 &r fortsat arbejde for at styrke
trafiksikkerheden pa kommunens veje.

For at undgd uheld med hastighedsoverskridelse og
trafikanter som er pavirket af alkohol og narkotika er
det szerligt vigtigt at fokusere pa det forebyggende ar-
bejde. Fredensborg Kommune vil derfor fortsat arbejde
for at forebygge ulykker og risikoadfaerd i trafikken ved
afvikling af kampagner og events, b.la. gennem Radet
for Sikker Trafiks nationale kampagner.

I forhold til kommunens eksisterende veje skal vi de
kommende 12 &r arbejde for at reducere det samlede
antal af trafikuheld i kommunen gennem b&de uhelds-
bekaempelse og uheldsforebyggelse. Vi skal i saerde-
leshed arbejde med at reducere antallet af personska-
deuheld p& vores trafikveje, og reducere uheld med en
svingende trafikant i kryds i landzone. I byzone skal vi
generelt reducere antallet af uheld med blgde trafikan-
ter. Vores trafiksikkerhedsindsatser skal derfor fgrst og
fremmest bestd af ulykkesforebyggelse gennem masse-
tiltag pa vores veje, og ulykkesbekaempelse pa steder
med hgj koncentration hvis sddanne skulle opsta. Vi
skal som en forebyggende indsats ogsa arbejde med
trafiksikkerhedsinspektion af vores veje for at undga
fremtidige uheld.

P& statsveje skal vi laegge pres pa staten for at foreta-

W Kokkedal

Niva

HVAD SIGER BORGERNE?

46% er tilfredse med sikkerheden som fodgaenger

52% er tilfredse med trafiksikkerheden som bilist

34% er tilfredse med sikkerheden som cyklister

Kilde: Spgrgeskemaundersggelse om trafikale
forhold i Fredensborg Kommune, 2016

ULYKKESBEKAMPELSE

At bruge viden om stedfundne ulykker til at foretage an-
dringer p& vejnettet for at forhindre tilsvarende ulykker

i fremtiden.

ULYKKESFOREBYGGELSE

At bruge viden om generelle trafiksikkerhedsproblemer
og -lgsninger, sa ulykker kan forebygges

generelt pa vejnettet.

ger trafiksikkerhedsforbedringer p& A6 generelt, men
seerligt ved Kratbjerg/Skovsvinget.

Et vigtigt element i trafiksikkerhedsarbejdet er des-
uden at sikre, at fremtidige veje bliver s8 trafiksikre
som overhovedet muligt. Nye projekter som vurderes
at have en effekt for trafikken i Fredensborg Kommune
savel som nye veitilslutninger skal derfor overholde
geeldende standarder i forhold til vejloven. Der skal

p& bade interne og eksterne projekter, som vurderes
at have en form for trafikal pavirkning, redeggres for
trafiksikkerhed og tilgaengelighed, eksempelvis gennem
revisioner.

B Humlebaek
Fredensborg

B Landomradet

Personskadeuheld p4 gvrige veje lokaliseret
efter bysamfund
Baseret p8 registrerede uheld 2011-2015

Trafikuheld p§ ovrige veje lokaliseret
efter bysamfund
Baseret p8 registrerede uheld 2011-2015



VI VIL SIKRE H@J VEDLIGEHOLDELSES-
STANDARD PA VEJE OG STIER

Vedligeholdelse af kommunens veje og stier varetages
af Nordsjeellands Park og Vej, som kommunen ejer
sammen med Helsinggr kommune. Der er udarbejdet
serviceaftaler, som sikrer ensartet vedligeholdelse i
hele kommunen.

I spgrgeskemaundersggelsen blandt borgere foretaget
i december 2016 angiver 37% af respondenterne at
de mener kommunen er fodgaenger- og cykelvenlig.
Adspurgt hvad der vil forbedre deres oplevelse som
blgd trafikant peger respondenterne generelt pa styr-
ket vedligeholdelse af vores veje og stier. Der gnsker
iseer bedre vedligeholdelse bade i form af opfyld-

ning af huller, ujeevnheder og rgdder som gdelaagger
belaegningen samt vedligeholdelse af afmaerkningen af
stierne bade i form af skilte og opmaerkning af striber
o.lign.

P& borgermgdet omkring gnsker til mobilitets- og in-
frastrukturstrategien, som blev afholdt p& Fredensborg
Radhus i foraret 2017 blev vedligeholdelse af veje og
stier ogsa naevt.

I forhold til visionen om at veere en god bosaetnings-
og erhvervskommune er det vigtigt, at det fgrste ind-
tryk man far af kommunen er godt. Derfor skal vi de
kommende ar arbejde for at sikre et hgijt og effektivt
service- og vedligeholdelsesniveau pa vores veje og
stiler. En analyse af forsikringssager pa vejomradet i
Fredensborg Kommune i 2016 viser desuden at de er-
statningskrav kommunen modtager sker pa baggrund
af fald pd offentlige stier.

@get vedligeholdelse kan muligvis reducere antallet af
forsikringssager i kommunen, og derigennem bidra-
ge til at sikre at borgere og besggende i kommunen i
hgjere grad er tilfredse med oplevelsen som cyklist/
fodgeenger.

HVAD SIGER BORGERNE?
37% mener Fredensborg Kommune i hgj grad er
fodgaengervenlig

24% er tilfredse med vedligeholdelsen af cykelstierne

37% mener Fredensborg Kommune er cykelvenlig

Kilde: Spgrgeskemaundersggelse om trafikale
forhold i Fredensborg Kommune, 2016

VI VIL SIKRE H@J
FREMKOMMELIGHED

I forbindelse med udarbejdelsen af denne strategi er
der brugt en trafikmodel for 2029. Modellen benytter
en generel fremskrivning af trafikken samt Fredensborg
Kommunes byudviklingsplaner til at pege pa de konkre-
te straekninger og kryds, som vil opleve traengsel i 2029
hvis vi ikke foretager noget.

Straekninger og kryds med traengselsudfordringer
i morgentimerne i 2029:

> Helsinggrmotorvejen

> Istergdvejen

> Krydset Humlebaekvej og Fredensborgvej

> Krydset Kratbjerg og Skovsvinget

> A6

Straekninger og kryds med traengselsudfordringer
i eftermiddagstimerne i 2029:

> Helsinggrmotorvejen

> Istergdvejen

> Krydset Kratbjerg og Skovsvinget

> A6

> Nivergdvej

> Ussergd Kongevej og Egevangen

> Ussergd Kongevej og Fredensborg Kongevej

> Fredensborg Kongevej fra Humlebaekvej til A6

De stgrste fremkommelighedsproblemer pa straekninger
opleves pa Helsinggrmotorvejen om morgenen mod
Kgbenhavn og pa A6 gennem Fredensborg. Begge disse
straekninger er statsveje, og vores primasre opgave er
derfor at presse pa for at staten prioriterer midler til at
Igse treengselsudfordringerne pa disse straekninger.

P& baggrund af trafikmodellen skal vi de kommende ar
arbejde malrettet med at forberede fremkommelighe-
den p& de ovennaevnte streekninger og kryds. Der op-
leves allerede nu udfordringer for borgere og erhvervs-
drivende i krydset Kratbjerg og Skovsvinget samt ved
krydset Ussergd Kongevej og Fredensborg Kongevej.
Det er vigtigt, hvis vi skal kunne tiltraekke nye virksom-
heder, og fortsat vil veere en attraktiv pendlerkommune.

Trafikmodel 2029 har ikke udpeget traengselsudfor-
dringer i Niva. Der har dog vaeret politisk gnske om
at undersgge potentialet ved at anligge nordvente
ramper til motorvejen ved Niva.



HER SKAL VI ARBEIDE PA AT FORBEDRE FREMKOMMELIGHEDEN
Baseret p8 borgeronsker fra spgrgeskemaundersogelse, december 2016 og trafikmodel 2016
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Bussernes fremkommelighed skal prioriteres \ ‘SSER@D KONGEVEJ/EGEVANGEN
hgijt pa trafikvejene. '

Forsinkelser pé trafikveje skal undersgges hvert 2. ar
og forbedres.

P trafikveje kan vi forbedre fremkommeligheden
under forudseaetning af at trafiksikkerheden forbedres

Vi stgtter op om regionale vaekst og udviklingspro-
jekter, s& vi sammen kan reducere treengsel pa tvaers af
kommunegraenser.

Vi har fokus pa trafiksikkerhed og fremkommelighed.



MALSZATNING
TEMA 1: FREMTIDENS BY- OG INFRASTRUKTUR

FORBEDRING AF VEJE OG STIER

VI VIL SIKRE:

INGEN TILSKADEKOMMENDE I TRAFIKKEN

Et sammenhangende stinet med god belaeg-
ning og sikre krydsninger, hvor det er let at
finde vej

At veje og stier forbedres og udbygges til
nutidens trafik og behov for fremkommelighed
i kryds og pa straekninger

HANDLINGER

At veje og stier vedligeholdes s& de ikke mister ‘

deres vaerdi og giver store udgifter til
genopretning

VI VIL SIKRE:

Anlaegge nye stier og reducere missing links, gge
vedligeholdelsen af stier og forbedre krydsninger, ggre opmeaerk-
som pé stierne, opseette skilte, navngive ruter og lave kort

Ombygning af kryds og straekninger med vaesentlige fremkom-
melighedsproblemer. Motivere staten for Igsninger p& A6 og
udbygning af Helsinggrmotorvejen og rampekryds samt forbed-
re gamle veje til nutidens standarder

Kortleegge efterslaeb pa vedligeholdelsen af vej- og stikonstruk-
tioner, vedtage gkonomisk mest optimale vedligeholdelsesplan,
implementere vedligeholdelsesplan

HANDLINGER

Trafiksikkerhedsinspektion pa trafikveje og stgrre lokalveje
ombygge potentielt farlige kryds og straekninger med tiltag,

som f.eks. baggrundsafmeerkning, midterhelle og 2 minus 1 vej,
ombygge farlige lokaliteter som f.eks. overgangszoner til byzoner,
presse staten til sikkerhedsforbedringer pa statsveje

‘ At eksisterende veje og stier er trafiksikre

. At indretning og forbedringer pa vejene falger
en systematisk plan, der forholder sig til de
trafikale udfordringer og giver ensartethed,
prioritering og bevidsthed omkring indsatser

Udarbejde og realisere specifikke trafikplaner i hver af de fire byer,
i alle lokaltrafikomrader og i omrader med saerlig trafik, priorite-
ring af lokalveje pa landet, som skal fungere som stiforbindelser

Gennemfgre trafiksikkerhedsrevision af alle nye vejanlag og lokal-
planer, opstille krav til trafiksikkerhed i forbindelse med lokalpla-
ner og overfor private bygherrer

At alle nye vejanlaeg og planer er
trafiksikre fra starten

VIDEN, FOREBYGGELSE OG INNOVATION

VI VIL SIKRE:

At vi er forberedt og helst med pa de nye mu-
ligheder indenfor den teknologiske udvikling
(smart city, big data, delegkonomi)

At vi har opdaterede data om veje, stier, trafi-
kanterne og trafikken - og viden og systemer til
at udnytte og formidle disse data sa det giver
effekt

At veje og stier er sikret mod gdelaeggelse fra
klimaforandringer, og at driften og anlaeg af
veje og stier pavirker klimaet mindst muligt

HANDLINGER

Lgbende fglge udviklingen, indhente viden, samarbejde og
deltage i pilotprojekter om nye trafiklgsninger og metoder,
implementere eller stgtte implementering af nye Igsninger og
metoder i kommunen

Indsamle, gemme og formidle data om veje, stier, trafikanter
og trafik, indfgre og udvikle IT-systemer der kan udnytte da-
taen effektivt i forhold til borgerinddragelse, trafiksikkerhed,

vedligeholdelse

Sikre veje langs kysterne mod bortskylning, etablere
LAR-Igsninger ved nyanlaeg, ombygninger og renovering af
veje, indfgre metoder og materialer som betyder, at drift og
anlaeg af veje pavirker klimaet mindst muligt



EFFEKT
‘ Flere benytter cyklen som transportmiddel, flere

cykelstier, sundere borgere og lavere CO2-udled-
ning

Mindre ventetid for bilister iszer i myldretiden,
Fredensborg by bliver fredeligere og kgproblemer
samt rejsetid reduceres og fremkommelighed og
trafiksikkerhed gges

Vej- og stikonstruktioners veerdi bevares, og
store investeringer udsaettes ikke til kommende
generationer, veje og stier er vedligeholdte

2029-MAL

Der er gode cykelstier med skilte mellem alle kommunens
byer og hovedmal i kommunen

75% af borgerne er tilfredse med omfanget af cykelstinettet
50% er tilfredse med skiltningen og rutevejledningen

Vejreglernes anbefalinger til acceptable ventetider er opfyldt
pa kommunens veje og kryds

Staten har besluttet udvidelse af Helsinggrmotorvejen og om-
fartsvej omkring Fredensborg

De kommunale trafikveje er forbedret, s& de opfylder vejreg-
lernes krav

Eventuelle efterslaeb pd vedligeholdelse er indhentet
Der er afsat tilstraekkelige midler til den Igbende ved-
ligeholdelse og renovering af veje, stier og tilknyttede
anlaeg

EFFEKT

tet og reduktion i samfundsudagifter til trafikulykker

Samlede Igsninger der er gennemtankte, logiske og
ensartede for trafikanterne

Fzerre ulykker i nyanlaeg, ombygning af nyanlaeg
undgads

2029-MAL

Antallet af trafikulykker og tilskadekomne falder, feerre ‘
borgere kommer til skade, gget tryghed, gget livskvali-

Ingen dreebte og alvorligt tilskadekommende pa vejene
i Fredensborg Kommune

‘ Alle byer, lokaltrafikomrdder og omrader med szerlig

trafik har en vedtaget trafikplan
50% af trafikplanerne er realiseret

Der er indfgrt system til trafiksikkerhedsrevision. Der
gennemfgres trafiksikkerhedsrevision for alle nyanlaeg
og lokalplaner, der er vedtaget og anvende specifikke
krav til private og kommunale nyanlaeg

EFFEKT

. Vi er forberedt pa de nye teknologier og kan tilbyde
borgerne Igsningerne tidligt, vi bliver en attraktiv kom-
mune

. Administration, drift og vedligeholdelse af veje bliver
mere effektiv og mélrettet

. Vejene bliver ikke skyllet veek, store regnmaangder
giver mindre skader og pavirker ikke kloaksystemet,
mindre CO2-udslip

2029-MAL

Der er indfgrt smart-city Igsninger og lavet forsgg med
selvkgrende biler, to nyskabende projekter i kommunen
har opndet national anerkendelse

Alle relevante data om veje, stier, trafik og trafikanter
opsamles, bearbejdes og formidles eller udnyttes auto-
matisk til relevante systemer

Alle veje og stier langs kysten er sikret mod bortskylning
25% af vejvandet ledes til lokale recipienter
CO2 belastningen fra vejdriften er halveret






TEMA 2

TRYGGE OG SIKRE
NZAROMRADER

Dette tema handler om dér hvor borgerne bor, og den fardsel der er i bolig-
omrdaderne i byerne og pa landet, omkring skoler og andre institutioner. Det
skal veere trygt, sikkert, rart og paent at feerdes - uanset hvor man vealger at
bosaette sig. Temaet indeholder emner som tryghed, adfzerd og indretning af
boligveje.
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TEMA 2

TRYGGE OG SIKRE NAEROMRADER

HVORFOR DETTE TEMA?

Et trygt og sikkert naeromrade har stor betydning for
vores daglige transportadfeerd. Sikkerheden og tryghe-
den er f.eks. afggrende for, om vi lader vores bgrn cykle
til og fra skole, og om vi foretager daglige ggremal til
fods eller i bil.

Hvis vi ikke fgler os trygge er der stgrre risiko for at

vi flytter eller veelger en transportadfaerd, som ikke er
hensigtsmaessig for vores medtrafikanter. Eksempelvis
kan utryghed i landsbyerne medfgre, at foraeldre dagligt
transporterer deres bgrn i bil til skole og fritidsaktivite-
ter, hvilket genererer mere biltrafik og dermed stgrre
utryghed for de gvrige beboere langs vejene.

Overordnet er vores trafiksikkerhed hgj i kommunen,
men desvaerre fgler mange sig utrygge i deres naerom-
rader. Det er derfor vigtigt, at vi de kommende &r har
fokus pa at sikre trygheden i naermiljgerne i samarbej-
de med borgerne.

HVERT ENKELT NAAROMRADE
ER UNIKT

Trygge og sikre naeromrader kraever, at det er nemt at
komme omkring, og veelge det mest optimale trans-
portmiddel til den pdgeeldende tur. Der er en god
sammenhaeng i infrastrukturen, der er god belysning og
gode muligheder for at kunne krydse trafikerede veje.
Det er vigtigt, at der er gode adgangsforhold og tilgeen-
gelighed helt frem til det gnskede mal, sdledes at en sti
eller et fortov f.eks ikke slutter f& hundrede meter for
tidligt.

HVAD ER ET NAROMRADE?

Et nzeromrade er det omrade, som ligger i

umiddelbar naerhed af ens bopal, og hvor de
fleste har deres daglige ggremal.

Indsatser under dette tema handler om at @gge tryg-
heden i nzeromraderne, og om at skabe en sund og
selvstaendig adfaerd s tidligt som muligt.

I vores fremadrettede arbejde er det vigtigt at aner-
kende tryghed som et vigtigt parameter i arbejdet med
at sikre velfungerende naeromrader. Vi arbejder med
de enkelte lokaltrafikomrdders szerkende, og malretter
indsatserne i feellesskab med dem, der bor og arbejder
der.



POTENTIELLE
UDFORDRINGER

FAERRE BORN ER SELVTRANSPORTERENDE

Hver morgen er der trafikkaos ved mange af kommu-
nens skoler, fordi mange elever bliver kgrt i skole af de-
res foraeldre dagligt - ogsd i udskolingsklasserne, hvor
mange elever burde kunne transportere sig selv. Den
ggede biltrafik ved skolerne om morgenen medfgrer
overbelagning af parkeringspladserne, og ggr skoleve-
jen farlig. Desuden oplever skolerne, at et stgrre antal
af elever har sveert ved at faerdes i trafikken, og at de
udviser risikoadfaerd i trafikken.

FELDRE ER MOBILE I LANGERE TID

Demografien i Fredensborg Kommune aendrer sig, og vi
far flere borgere over 65 3ar.

Befolkningen vil fremover besta af en stgrre andel

af aeldre personer, der er mere aktive og mobile end
tidligere, og der er flere, der kan og vil veere selvtrans-
porterende. Seniorer i trafikken kan have andre krav til
udformningen af vejarealer, f.eks. gget tilgaengelighed
0g gget tryghed.

UHENSIGTSMASSIG ADFAERD I TRAFIKKEN
Uhensigtsmaessig adfaerd i trafikken som f.eks. uop-
maerksomhed eller ulovligt parkerede biler er kilde til
frustration blandt mange borgere. Uhensigtsmaessig
adfeerd i trafikken bidrager til en gget utryghed blandt
vejens brugere. Mange borgerne klager over bilister,
som kgrer for steerkt, isaer hvor der faerdes lette trafi-
kanter pa trafikvejene og gennem mindre bebyggelser
pa landet.

Manglende hensynstagen er ikke ngdvendigvis forbun-
det med et sikkerhedsproblem, men har betydning for
trafikantens oplevelse og transportmiddelvalg. Hvis en
foraelder f.eks. oplever utryghed ved de mange biler
omkring skolens ringetid, vil denne veere tilbgjelig til
selv at kgre sit barn i bil.

TRYGHED I NAEROMRADERNE
Antallet af trafikulykker er faldet stgt over en 3rraekke,
og der er generelt en god trafiksikkerhed i kommunen.
Alligevel er det kun 1/3 af trafikanterne, som fgler sig

tryg pd kommunens veje og stier. Seerligt i landsbyerne
og omkring skolerne peges der p& at man som cyklist

eller gdende fgler sig utryg. Utrygheden

UDVALGTE MALSATNINGER FOR 2029
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POTENTIELLE
MULIGHEDER

ET STARKT VEJ-SKOLE-POLITI SAMARBEIDE
Fredensborg Kommune har et staerkt forankret samar-
bejde mellem vejmyndigheden, skoleforvaltningen og
Nordsjeellands Politi. Gennem netveerket arbejdes der
malrettet med at forbedre bgrn og unges trafikvaner, og
derigennem forebygge risikoadfaerd senere i livet.

SEPERATE STISYSTEMER

De seperate stisystemer sikrer, at mgdet mellem f.eks.
cyklist og bilist er reduceret til et minimum. Bgrn og
unge kan mange steder transportere sig til skole ad
lukkede stisystemer. Ligeledes er der p& kommunens
stinet f8 missing links.

VELFUNGERENDE GRUNDEJERFORENINGER

Mange steder i kommunen findes velfungerende grund-
ejerforeninger, som bidrager til at hjselpe den gode
adfeerd pad vej. Vi skal udnytte de mange ressourcer
der er i grundejerforeningerne, sa vi sammen udvikler
vores naeromrader.

STARKE LANDSBYSAMFUND

I vores landsbyer bor mange engagerede borgere, som
har vist interesse for trafikudviklingen. Vi skal udnytte

deres engagement i vores arbejde med trafikplanlaeg-

ningen, og inddrage borgere i landsbyerne aktivt i den
fremtidige planlagning.

VORES ADF/AERD PAVIRKER
VORES TRYGHED

9 ud af 10 trafikulykker skyldes uhen-

sigtsmaessig, menneskelig adfaerd i trafikken,
som for eksempel uopmaerksomhed, for hgj

fart eller ulovlig parkering.

Mere end 70% er trygge ved at lade deres bgrn cykle

eller g3 til skole

Unge mands andel af personskaderne i forhold til ind-

byggertallet er halveret

Se temaets gvrige m8lsatninger p8 side 28-29

Tryghed og sikkerhed skal derfor prioriteres.
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VI ARBEJDER MALRETTET
MED TRAFIKAL TRYGHED

Som borger i Fredensborg Kommune skal man fale sig > Reducere tung trafik igennem landsbyerne

bade sikker og tryg, ndr man faerdes i sit naeromrade. > Sikre at alle landsbyer er forbundet med trafikstier
Kommunen har gennem de sidste mange &r brugt bety- via en lokalvej med cykelvenlige Igsninger, fart-
delige ressourcer pa at sikre de fysiske forhold der, hvor deempning eller stier egnet til cykling

der sker flest uheld. Tema 1 understgtter at vi fortsat

arbejder strategisk med at reducere antallet af ulykker INDRETNING AF BOLIGOMRADER I BYER

gennem et forebyggende trafiksikkerhedsarbejde. I vores stgrre byomrader Kokkedal, Niva, Humlebaek og
P3 trods af at trafiksikkerheden generelt er hgj i Fredensborg indretter vi vores byer til hensynsfuld ad-
Fredensborg Kommune svarer 26% af borgerne, i en faerd. Den aestetiske oplevelse er af stor betydning for
spgrgeskemaundersggelse foretaget i december 2016, den samlede opfattelse af et byrum. Den overordnede
at de er tilfredse med trygheden som fodgsenger. 37% indretning og detailudformning af byens trafik- og op-
af de adspurgte er trygge ved at cykle pa veje og stier i holdsarealer er med til bade at pdvirke trafikanterne til
kommunen. Det skal vi ggre noget ved! at udvise den adfaerd, som er gnskelig det pdgeeldende
De kommende &r vil vi arbejde malrettet med at for- sted, og til at ggre det smukt, spaendende og trygt at
bedre den trafikale tryghed i neeromrdderne gennem et feerdes og opholde sig i.

steerkt samarbejde med vores naeromrader. Vores boligomrader skal indrettes med fokus pa at:
INDRETNING AF LANDSBYER > Reducere hastigheden pd lokalvejene i byomrader-
I Fredensborg Kommune har vi et landomréde med ne til 30-50 km/t som minimum

mange landsbyer. I forbindelse med udarbejdelsen af > Sikre at stikrydsninger som minimum etableres med
Fredensborg Kommunes Planstrategi 2015-2020 var en midterhelle

trafik i landomradet en stor del af dagsordenen for > Arbejde med eestetik i udformningen af veje
borgerne. Mange steder krydser lokalveje med en ha- igennem bysamfundene, fx. gennem plantning af
stighedsbegraensning pa 60 km/t igennem landsbyerne. vejtraeer og udsmykning af rundkgrsler

Hatighed, gennemkgrende trafik og smalle vejbredder > Styrke den visuelle tilstedeveerelse af blgde tra-

er nogle af de parametre, som far seerligt blgde trafi- fikanter gennem f.eks etablering af opholds- og
kanter og bosatte langs lokalvejene i abent land til at legezoner

fole sig utrygge ndr man faerdes langs vejene.

En analyse af bilrddigheden i Fredensborg Kommune
foretaget i 2016 viser at Fredensborg Kommune er en
af de kommuner, som har hgjest bilrdighed pr. borger.
Cykling erstatter ofte de korte bilture, og kan aflaste

TRAFIKSIKKERHED ER: TRYGHED ER:

Den sikkerhed der er forbundet En subjektiv fglelse, der beskriver

vejnettet for bilture. Vi skal have fokus pa at forbed- Z;egtia;r_b-?:ssse"jz::;‘j sk;/:Je Z'::ﬁ:::gi::lefiek:f E;ki;ies;]e
re de trafikale forhold for alle trafikanttyper igennem vurderes objektivt ud fra data om og zeldre N
landsbyerne, men i seerdeleshed have fokus pa at for- f.eks. ulykker og tilskadekomne. el Dttt o, o) @b Tl
bedre forholdene for blgde trafikater, s& vejen i hgjere sikkert i trafikken.

grad opleves som et trygt sted.
Det ggr vi ved at:

> Reducere hastigheden p8 lokalveje igennem lands- TRYGHED OG TRAFIKSANERING GAR HAND I ‘
byerne til 30-50 km/t HAND

> Sikre afmaerkning og velfungerende skiltning

> Sikre selvforklarende vejforlgb, hvor landsbyernes

sarlender og identitet bidrager til udformningen af
vejarealerne Vi méler Igbende p3 borgernes trafikale tryghed

Vi har en prioriteret plan for trafiksanering i lokaltrafikom-
raderne

Tryghedstiltag skal vaere lokalt forankret

Vi understgtter fartdeempning som finansieres lokalt, selv-

om det ikke er udlgst af sikkerhedsspgrgsmal



VI VIL ARBEJDE FOR
SIKRE SKOLEVEJE

En analyse af kommunens trafikuheld viser at 3% af
alle trafikuheld i Fredensborg Kommune sker pa skole-
veje. Det svarer i gennemsnit til at der sker 1,5 ulykke
om aret. Alligevel er der ved interviews af skoleledere
generelt peget pa at trafikken omkring skolerne giver
anledning til utryghed, saerligt blandt forseldre. Det
geelder isser om morgenen, hvor mange biler, cykler
og fodgaengere skal afvikles inden for meget kort tid.
Resultatet er en hgj koncentration af standsning og
parkering omkring skolens indgange. Derudover er
parkeringspladserne ikke dimensioneret til at rumme de

HVAD SIGER BORGERNE?

26% er tilfredse med trygheden som fodgaengere
37% er tilfredse med trygheden som cyklister
51% af foreeldrene er trygge ved at lade deres bgr

gd/cykle til skole

Kilde: Spargeskemaundersggelse om trafikale
forhold i Fredensborg Kommune, 2016

mange parkerede biler om morgenen ml. 07.45-08.15,
hvilket medfgrer, at der ofte foretages uhensigtsmaessi-
ge parkeringer og vendemangvrer. Skolevejenes belast-
ning af teet trafik skaber utryghed, og igangszetter en
ond spiral: N3r forzeldre fgler det er utrygt veelger flere
at kore deres barn til skole — nar flere bliver kgrt gges
utrygheden osv.

I vores arbejde med at sikre skolevejene skal vi derfor
arbejde for at reducere antallet af biler omkring skoler-
ne, og forbedre forholdene for blgde trafikanter sa flere
elever og foraeldre er trygge ved at cykle til skole.

SKOLEDISTRIKTER I FREDENSBORG KOMMUNE
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VI VIL REDUCERE
RISIKOADFARD I TRAFIKKEN

Bgrn og unge er overrepraesenteret i ulykkestallene

for Fredensborg Kommune (se diagram). Det er oftest
maend i alderen 15-24 8r som kommer til skade nar an-
tal personskader sammenholdes med antal indbyggere.
Den preecise arsag til dette kender vi ikke, men det kan
skyldes at unge mand i denne aldersgruppe er tilbgjeli-
ge til at have en risikobetonet adfeerd i trafikken.

For kvinder i Fredensborg Kommune er det seerligt i
aldersgruppen 25-35 og 66-99 ar. En arsag kan vaere at
mange kvinder begynder at cykle nar de ikke laengere
har behov for bilen i hverdagen, fx. hvis de ikke skal til
og fra arbejde lzengere eller er pa barsel.

Fredensborg Kommune har et velfungerende VSP-sam-
arbejde (Vej-Skole-Politi), som sikrer understgttelse

af kompetenceomridet trafikal adfaerd igennem hele
skolelivet. Vi skal de kommende &r sikre at dette sam-
arbejde styrkes yderligere, og arbejde mélrettet med at
reducere antallet af personskadeulykker blandt maend i
alderen 15-24 &r og kvinder mellem 25-35 &r og 66-99
ar. Det gor vi gennem oplysningskampagnter, events og
nudging.

GOD ADFAERD FRA BARNSBEN

God adfzaerd er grundlaget for god trafiksikkerhed og
tryghed. Vi oplever i disse 8r en generel stigning i
antallet af henvendelser, hvor borgere og erhvervsdri-
vende gnsker at kommunen handterer overskridelser af
Faerdselsloven, som er til stor gene for de som henven-
der sig. Det geelder fx. ved ulovlig parkering, langtids-

parkering af trailer eller campingvogn eller overskridel-
se af hastighedsgraenser. Uhensigtsmaessig adfeerd er
ofte ikke noget som kan undgds udelukkende ved at
foretage trafiksaneringer, fartdeempninger eller andre
former for anlaegsprojekter.

Som kommune kan vi fremme hensynsfuld adfaerd,
hvor det rigtige valg ogsa bliver det naturlige valg ved
at oplyses om god adfzerd i trafikken allerede ndr de
starter i skole.

I Fredensborg Kommune skal vi derfor sikre at der
undervises i trafikal adfaerd i folkeskolen med fglgende
fokus:

> Bevaegelse og motorik i indskolingen
> Lovgivning p8 mellemtrinnet
> Risikobetonet adfaerd i udskolingen

I indskolingen er fokus pa at sikre motorisk udvikling
og balance i forhold til at feerdes i trafikken, mens der i
mellemskolingen undervises i faerdselsregler.

I udskolingen er det seerligt vigtigt, at vi understgtter
undervisning i risikoforstaelse i trafikken. P& trods af
en positiv udvikling er de unge mellem 15-24 ar stadig
overrepraesenteret i uheldsstatistikken. Det er vigtigt at
de sa tidligt som muligt leerer at feerdes i trafikken, s&
de udvikler en god trafikal adfeerd, de kan tage med sig
hele livet. Derfor skal vi de kommende 8r stgtte op om
at sikre faerdselspraeventiv tiltag blandt bgrn og unge,
sa de far en god forstaelse for de risici der er forbundet
med at faerdes uhensigtsmaessigt i trafikken. Vi skal

2,5
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desuden arbejde med nudging og adfaerdsregulerende
kampagner som et forsgg p& at motivere til mere hen-
sigtsmaessig generelt. Fremadrettet skal

GOD ADFARD BLANDT VOKSNE

En analyse viser af trafikintensiteten i Fredensborg
Kommune er stigende, mens pladsen der er til rédighed
er den samme. Det kan ggre borgerne utrygge nar de
skal faerdes i trafikken. Borgere i Fredensborg Kom-
mune henvender sig jeevnligt til kommunen omkring
uhensigtsmaessig adfaerd i trafikken. Det drejer sig i
seerlig grad om uhensigtsmaessig parkering, fglelsen af
hgj hastighed og manglende overholdelse af grundlaeg-
gende faerdselsregler.

I Fredensborg Kommune skal vi gge den trafikale tryg-

hed ved at arbejde med trafikanternes adfzaerd gennem:

> Deltagelse i nationale oplysningskampagner, fx.
uopmeerksomhed, hastighed

> Udvikling af lokale kampagner, fx. p& bestemte
straekninger eller kryds, malgrupper eller lignende

> Forsgg med nudging for at reducere uhensigtsmaes-
sig adfaerd, fx. ulovlig parkering, uopmaerksomhed

> Foraeldreengagement i forhold til at sikre trafikale
kompetencer hos bgrn og unge

> Indretning af veje og stier til hensynsfuld adfaerd,
fx. gennem gget tilgaengelighed, smart-by Igsnin-

ger, skiltning og lignende

SITUATIONEL FOREBYGGELSE

Fredensborg Kommune modtager hver ar borgerhen-
vendelser om utryghed. Det drejer sig seerligt om
lukkede stiforlgb, som fx. stien langs Kystbanen fra
Kokkedal til Nivd, hvor man kan feerdes uden opsyn.

I spgrgeskemaundersggelsen har mange respondenter
saerligt givet udtryk for utryghed pa de lukkede sti-
systemer. Det drejer sig szerligt om omradet omkring
Holmegardscentret og Kokkedal Skole, hvor stisystemet
er relativt isoleret.

I kommune har vi leenge arbejdet malirettet med situ-
ationel forebyggelse inden for den kriminalpraeventive
verden. Den situationelle tilgang er en made at for-
std og forebygge utryghed pa, hvor der fokuseres pd
utryghedens kontekst og de situationer, hvor utryghed
opstar. Ifslge denne tilgang forudsaetter enhver kri-

minel handling altid en samtidig tilstedevaerelse af tre
grundelementer: En motiveret gerningsperson, Et egnet
objekt og fraveer af kompetent opsyn.

Forebyggelse af utryghed handler om at fjerne forestil-
linger forbundet med mindst et af de tre grundelemen-

ter i kriminalitetssituationen.

P& baggrund af tryghedsvandringer i vores fire store
bysamfund med baggrund i principper for situationel
forebyggelse kan vi pd vej- og trafikomrddet

malrettet arbejde med at fremme trygheden pa b.la.

vores stisyemet ved at:

> Etablere &bninger i gennemgdende beplantning
langs veje og stier

> Sikre hgj vedligeholdelsesstandard og drift med fo-
kus p& tryghedsskabende vedligehold (reducere hgj
og voldsom beplantning, brudt belaegning o.lign.)

> Sikre opholdsmuligheder eller legezoner undervejs
pa laengere stiforbindelser

> Skilting af stisystemerne sa flere benytter dem

> Sikre effektiv og stabil belysning pa vores veje og
stier samt i tuneller

> Sikre blandede funktioner omkring eksisterende og

nye stisystemer med gode opholds- og udfoldelses-

muligheder for alle aldersgrupper
> Sikre sammenhang mellem de enkelte boligbebyg-
gelser og de omkringliggende boligomrader
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MALSZATNING

TEMA 2: Trygge og sikre neeromrader

TRYGHED FOR BLODE TRAFIKANTER

VI VIL SIKRE: HANDLINGER

. Forebyggelse af uhensigtsmaessig parkering langs primaere
skoleveje, reducere missing links p& hovedstinettet, trafik-
sikkerhedsrevision af vej- og stinettet

@ Trygge forbindelser til skoler, dagtilbud
og fritidsaktiviteter

. Fokus pa blgde trafikanter i landsbyer og . 2-1 vej, cykelforbindelser fra landsbyer til trafikstiruter,
de stgrre bysamfund midterheller, afmarkning, servicefaciliteter, cykelparke-
ring, bortledning af tung trafik

. Tryghedsskabende vedligeholdelse . Etablere &bninger i gennemgaende beplantning langs se-
p3 vej- og stinettet perate stisystemer, sikre opholdsmuligheder langs stisyste-

met, tryghedsskabende vedligehold

GODE VANER OG HENSYNSFULD ADFARD

VI SKAL SIKRE: HANDLINGER

. ) Gennemfgrelse af kampagner, samarbejde og forsggsprojek-
@ Fardselspraeventive tiltag for barn ® ter med fokus pd trafikal adfzerd blandt bgrn og unge, f. eks.
0g unge cyklistprover og skolestartskampagne

. Gennemfgrelse af malrettede kampagner og forsggsprojekter
med fokus pa gode vaner og hensynsfuld adfzerd i trafikken,
f.eks. hastighedskampagner, uopmaerksomhed og parkering

‘ Gode vaner og hensynsfuld adfaerd
blandt voksne

. Det rigtige valg skal vaere det . Udarbejdelse af trafiksaneringsplaner med lokale trafikpolitik-
naturlige valg ker, herunder en plan for lavere hastighedsgreenser i neerom-
raderne, tilgeengelighed, adfeerdsregulerende design

SAMSKABELSE OG INNOVATION

VI VIL SIKRE: HANDLINGER

. inddrage borgere og interessenter i udviklings- og anlagspro-

[ Dialog og inddragelse af borgere jekter gennem bl.a workshops, borgermgder og idekonkurren-
og interessenter cer

‘ Gennemfgrelse af forsggsprojekter i naeromraderne, der har
til hensigt at undersgge, hvad der skal til for af aendre vaner
og adfzerd, og hvilke tiltag, der har en effekt, sdledes at det

@ Atder jaevnligt foretages udviklings-
og pilotprojekter i Fredensborg

Kommune
er muligt at bringe ny viden og nye muligheder ud i gvrige
naeromrader.
@ Kommunikation og formidling af klare @ Samarbejde med fx grundejerforeninger om parkering langs

retningslinjer til borgerne boligveje, udarbejdelse af myndighedshandbog s& borgere

nemmere kan finde gaeldende regler, parkeringsregulativ
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EFFEKT 2029-MAL
Born gar/cykler til skole og foreeldre cykler til vugge- . Mere end 70% er trygge ved at lade deres
stue/bgrnehave barn cykle eller ga til skole
Stigning i trygheden for borgere i landsbyerne, og . 70% oplever Fredensborg Kommune som
gget antal cykelture en cykel- og fodgaengervenlig kommune

Der er etableret minimum en cykelvenlig
forbindelse fra landsbyerne til trafikstinettet

@get tryghed pa vej- og stinettet, flere opholds- . Mere end 75% foler sig trygge med p& de
muligheder pa stinettet, gget antal brugere pa seperate stisystemer
stinettet

EFFEKT 2029-MAL

Der er etableret samarbejde med en raekke
fritidsordninger om trafikale vaner og ad-
feerd for bgrn og unge

Bgrn fgler sig sikre i trafikken og de unge efterlever ‘
den gode adfeerd, hvilket resulterer i stgrre tryghed,
faerre uheld og flere lette trafikanter

Fokus og opmaerksomhed pa at trafikken afvikles - o .

under hensyntagen til andre trafikanter i naarom- @ Der foretages minimum to arlige kam-

rSderne pagner eller forsgg med hensigtsmaessig
trafikadfaerd blandt voksne

Stgrre tryghed og flere lette trafikanter, fokus p3 . 60% er tilfredse med trygheden som

adfaerdsdesign i udviklings- og anleegsprojektet blagd trafikant

EFFEKT 2029-MAL
Sterre forstdelse og ejerskab til trafiklgsninger i naeromradet . Mere end 80% fgler sig mddraget i trafik-
gget tilfredshed med kommunens beslutninger pa vej- og planlaegningen for deres naeromrade
trafikomrader
Kampagner og events er baseret pd brugernes egne “gnsker” @ Der afholdes mindst et arrangement om aret

med offentlige og private aktgrer om gode og
sunde transportvaner.

Der gennemfgres mindst ét forsggsprojekt i
et nzeromrade med fokus pa adfeerd, sendre-
de transportvaner o.lign.

og udfordringer, og der skabes derved stgrre ejerskab og en
hgjere grad af efterlevelse.

Afprgve nye muligheder og nye vaner og fa reel viden om,
hvordan nye vaner fungerer og kan implementeres i en travl
hverdag.

Der er digitale skabeloner for ansggninger
og tilladelser til borgere, og standarder for
kommunikation af vej- og stiprojekter

Stgrre ejerskab blandt borgere, vej- og anlaegsprojekter .
kommunikeres tydeligt, klar formidling af myndighedshand-
tering, fx skabeloner til overkgrselstilladelser






TEMA 3

BAREDYGTIG
HVERDAGSTRAFIK

Dette tema handler om den mdade vi transporterer os p3a, og hvordan vi kan arbejde for at
vores transporttid bliver sund og klimavenlig.Temaet omhandler emner som stationer og

kollektiv trafik.
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TEMA 3

BAREDYGTIG HVERDAGSTRAFIK

HVORFOR DETTE TEMA?

Fredensborg Kommune har mange pendlere (mere end
14.000 personer), som dagligt pendler ud af kommunen
til arbejde eller uddannelse, mens 7.000 personer dag-
ligt pendler ind i Fredensborg Kommune for at arbejde.
Fredensborg Kommune er med andre ord en pendler-
kommune med et stort behov dagligt for en hurtig og
effektiv transport ind og ud af kommunen.

Hvis vi fortsat vil vaere en attraktiv bosaetnings- og
erhvervskommune er det vigtigt, at vi nemt og hurtigt
kan komme til og fra arbejde. Virksomheder og er-
hvervsdrivende skal have gode trafikale forhold, som
sikrer at de kan fa leveret varer og rekruttere medar-
bejdere.

Som attraktiv bosaetningskommune er det desuden
vigtigt, at kunne komme rundt til hverdagens gvrige
goremal. Langt stgrstedelen af borgerne benytter bilen
til hverdagens ggremal. Faktisk har kommunen et af
de hgjeste bilrddighedstal i Danmark, hvilket pa sigt vil
skabe gget traengsel og stgrre krav til vedligeholdelse,
hvis udviklingen fortsaetter. I 2016 benytter alene 16 %
af borgerne regelmaessigt bus i hverdagen, mens 52 %
regelmaessigt benytter tog.

Tema 3 seettes fokus pd at imgdekomme de udfordrin-
ger kommunen star overfor i forhold til gget bilejer-
skab, treengsel og fremkommelighed. Vi skal skabe
smarte Igsninger, der sikrer en robust og baeredygtig
infrastruktur, og som giver alle gode muligheder for at
vaelge den optimale transportform til en given situation.

HVAD ER BAREDYGTIG
HVERDAGSTRAFIK?

Baeredygtighed inden for transportsektoren
handler om, at vi skal sikre at vores trans-
portvaner i mindst muligt omfang forringer
helbredet og livskvaliteten for vores borgere
og erhvervsdrivende ved at arbejde malrettet
med Igsninger, som gavner samfundet bedst
muligt.

20.500 REGISTREREDE
PERSONKORET@JER

Der er indregistreret i alt 20.500 biler i
Fredensborg Kommune i 2016 svarende til
512 biler pr. 1000 indbyggere. Det er et af

de hgjeste bilrddighedstal i Danmark, og
markant hgjere end landsgennemsnittet pa
427 biler pr. 1000 indbyggere.
Kilde: Analyse af big data 2016




POTENTIELLE
UDFORDRINGER

FLERE BILER, BILLIGERE BILER

Der er i de seneste &r kommet flere biler i Danmark,
0gsa i Fredensborg. Mini- og mikrobilerne er gkonomisk
fordelagtige, og har vaeret medvirkende til, at flere kan
fa nem adgang til en bil. De senere &r har man kunnet
se denne tendens, idet bilsalget indenfor denne type
biler er steget hvert &r siden 2009. 2016 er det ar, hvor
der i nyere tid er indregistreret flest nye biler.

FREMKOMMELIGHED PA DET OVERORDNEDE
VEJNET

Med flere nye biler forventer at trafikmaangden stiger
- ikke kun i forbindelse med de daglige pendlerture,
men ogsa i forbindelse med aerinde- og fritidskgrsel.
Indtil videre er det primaert p& motorvejsnettet, at
trafikken er steget, men der er en sandsynlighed for,
at trafikvaeksten tilsvarende vil blive maerkbar pa det
kommunale vejnet. Fremkommeligheden pa vejnettet
vil sdledes veere én af de udfordringer, vi star over for i
fremtiden.

MOBILE ALDRE OG UNGE

Befolkningen vil fremover bestd af en stgrre andel af
ldre personer, der er mere aktive og mere mobile end
tidligere, og vil derfor ogsd vaere aktive bilister.
Samtidig er det muligt for unge at fa kgrekort som 17
arige, hvilket ligeledes kan veere med til at gge biltrafik-
ken og presset pd vejene.

PRISER PA KOLLEKTIV TRAFIK

Prisen p& kollektiv trafik er steget siden 2010, hvilket
kan medvirke til at bilen i hgjere grad vaelges frem for
bus og tog.

Transportvalg fordelt efter alle ture i Fredensborg Kommune

Kilde: Transportvaneundersogelsen
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POTENTIELLE
MULIGHEDER

KORTERE AFSTAND TIL STATIONER -

UNDER 10 MINUTTER

Store dele af bysamfundene Kokkedal, Niva, Humlebaek
og Fredensborg samt arbejdspladserne ligger inden for

ca. 10 minutters gang fra en station. Der er sdledes et

godt grundlag for at fremme anvendelsen af den kollek-
tive trafik eller kombinationsrejser.

ET CYKELSTINET, DER NASTEN HAENGER SAMMEN
Vi har et veludbygget stinet — bade i transportkor-
ridorerne og i neeromraderne. Der er nogle fa missing
links i nettet, men der er et godt grundlag for at skabe
et net, der hanger helt sammen internt i kommunen og
til nabokommunerne - bade i korridorerne og i lokalom-
raderne.

VI CYKLER MEGET

I Fredensborg Kommune bruger cykler vi meget bade i
vores daglige pendling eller i forbindelse med motion.
Skoleeleverne anvender i stor udstraekning cyklen til og
fra skole. Tradition og vane med at cykle er et vigtigt
grundlag for at f& i endnu flere til at benytte cyklen. En
gget anvendelse af cyklen vil vaere en gevinst for bade
miljget og sundheden.

DELEBILER, DELEGKONOMI OG EL
Samkgrselsmodeller, eldrevne kgretgjer og delebilord-
ninger vinder frem. Den teknologisk udvikling er med til
at understgtte dette, b.la ved udIan af delebiler, Iane-
cykler via apps eller abonementsordninger.
Deleordninger som fx. GoMore kan veere med til at sik-
re reducere bilejerskab, og styrke brugen af fx. elbiler.

100% HTog
90% O Bus
80% m Bil
0,
70% B Cykel
60%
50%
40%
30%
HVAD SIGER BORGERNE?
20%
10% 77%bo er tilfredse med muligheden for at
0% - - - kombinere cykel og offentlig transport
Ny K N X~
\006’0 ‘O'g/ é\A’b le'z’ {’bbz 30%o er tilfredse med mulighederne for
Q,be(\c, Q\\)@Q’ \@{} 60(0 cykelparkering ved stationerne
<& N

2390 er tilfredse med mulighederne for
bilparkering ved stationerne




VI VIL UDNYTTE STATIONSNARHEDEN

Vi har et velfungerende og godt deekkende kollektivt
net bestaende af Kystbanen og Lille Nord samt i alt otte
buslinjer.

Togtrafikken og buslinjerne betjener primaert trafi-
kanter, der rejser over laengere afstande og i de store
transportkorridorer. Dertil kommer fleksture, der som et
supplement til den almindelige bustrafik, primaert betje-
ner landomraderne mellem bysamfundene og malgrup-
per, der har et mindre transportbehov.

Den kollektive betjening sikrer, at vaesentlige rejsemal i
kommunen kan nds pa under 30 min. Kommunens fire

Signaturforkluring
Irdtyngens o arbejde pladue:
B oreas 31K
W 0D - Find
H 30-1m

1- 51

2 1500 U aten
BOiim H shwiicn

S

byomrader har busbetjening senere end kl. 22 pa alle
ugens dage, mens dette ikke er tilfseldet for landomra-
derne.

Et godt kollektivt net sikrer, at det er enkelt at komme
til og fra sin pendlingsdestination. Fremkommelighed
og korrespondancer mellem forskellige transportfor-
mer skal sikre, at trafikanten har forudsigelighed i sin
rejsetid. Pendleren kan vaelge alternative transportmu-
ligheder, der er tilpasset den enkeltes situation efter
behov f.eks. kan fokuseres pa kort rejsetid, muligheden
for at udnytte tiden undervejs eller at kunne kombinere
rejsen med frisk luft og motion.
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SAMMENHANGENDE STINET

VI VIL STYRKE KOMBINATIONSREJSER

Et godt pendlerliv betyder, at der er god adgang helt
frem til destinationsmalene i begge ender af rejsen.
Gennem de seneste ar er der arbejdet meget med at
forbedre samspillet mellem de kollektive trafikmidler. Vi
vil nu arbejde malrettet med at sikre samspillet mellem
den kollektive trafik og den individuelle trafik i en anden
skala end hidtil. Vi vil taenke i helheder for at handtere
den fremtidige udfordring om gget bilejerskab og de
afledte konsekvenser. Vi udvikler vores infrastruktur,
stationsomrader og trafikstiruter, s der er et effektivt
samspil mellem de forskellige transportformer. Udfor-
dringen er at opbygge nye systemer, hvor de bedste
dele fra den individuelle og kollektive trafik udvikles og
kombineres.

SYNLIGGORE MULIGHEDERNE

Vores vej- og stinet sikrer, at man nemt og hurtigt kan
komme til/fra stationer og stgrre busstoppesteder fra
de stgrre byomrader. Vores opgave er at sikre, at vores
borgere og pendlere til arbejdspladser i kommunen kan
finde vej- og stinettet, benytter de bedste og hurtigste
forbindelser - og kan se fordele i at kombinere forskelli-
ge transportformer.

Vi har direkte, hgjklassede vej- og stiforbindel-
ser til stationer og andre pendlermal i Region Hoved-
staden, fx til Hillergd Hospital

Vi skilter vores trafikstiruter med nzer- og fjern-
mal, sd det er nemt at finde rundt

Vores landsbyer er forbundet med trafikstinettet

via en lokalvej med cykelvenlige Igsninger, fart-
deempning eller stier egnet til cykling hele aret

EFFEKTIV KOLLEKTIV TRANSPORT

Vores stationer og stgrre busstoppesteder har gode
adgangs- og serviceforhold for alle trafikanttyper

Vi har direkte, hyppige busforbindelser mellem de stgrre bysam-
fund, og supplerer med et fladedaekkende net

Vi arbejder for en fossilfri kollektiv trafik

Vi arbejder for overensstemmelse mellem efterspgrgsel og
indsaettelse af ressourcer i den kollektive trafik

Busser prioriteres igennem kryds
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VIDSTE DU AT...

CO2-REDUKTION
Hver gang der tilbagelaegges 10 km. pa cykel
frem for bil udledes der 1,6 kg mindre CO2.

TRANSPORTMIDDEL
I byomraderne er det mellem 60 og 65 % af ture-

ne, der foregar med bil, mens det i landomrader-
ne er mere end 80 %.

TURLANGDE

Den gennemsnitlige turleengde i bil ligger lige omkring
15 km pr. tur, mens cykelturene er lige omkring 2 km -

i landomraderne dog mere end 5 km pr. cykeltur.

BAREDYGTIG MOBILITET I
ERHVERVSLIVET

Vi understgtter og samarbejder med
virksomheder som gnsker baeredygtige
lgsninger for deres pendlere

Vi markedsfgrer klimavenlige
alternativer til personbilen

Vi er forgangskommune for fremtidige,
baeredygtige transportlgsninger

VI VIL MOTIVERE TIL KLIMABEVIDST OG BAREDYGTIG TRANSPORT

For at skabe en god og baeredygtig mobilitet er der
flere typer veerktgjer, vi vil anvende:

FYSISKE FORANSTALTNINGER

Den fysiske udformning af veje og byrum har betydning
for, hvordan vi feerdes og hvordan vi oplever trygheden,
mulighederne og bindingerne ved en given faerdsel.
Den fysiske infrastruktur skal vaere sammenhangende,
sikre fremkommelighed og tilgaengelighed helt frem til
mélet. Fysiske foranstaltninger har betydning for vores
adfeerd og for vores oplevelse af, om det er sikkert og
trygt at faerdes.

ADFARDSREGULERING

Vores rejsevaner og vores valg af transportmiddel er
ofte betinget af vaner og traditioner uden, at vi reelt
overvejer vores valg. For at aendre vaner og oplevelser
af trafikken, er det ofte ngdvendigt at nedbryde nogle
barrierer. Nogle af barriererne nedbrydes via fysiske
foranstaltninger, mens andre nedbrydes via adfaerdsre-
gulerende tiltag - med et moderne ord nudging. Vaner
har det med at fglge os i lang tid. Det har derfor stor
betydning, hvilke vaner, der indarbejdes hos bgrn og
unge, ndr de skal transportere sig.

Planlaegning og samarbejder
Planlaegningen er styrende for de mal og intentioner,
der gnskes gennemfgrt, og vores planlagning under-

stgtter strategien. Det er iseer kommunens sektor- og
lokalplaner, der kan regulere vores adfzerd. Grundlaget
for planlaegningen er et solidt kendskab til faktuelle for-
hold, og der vil fortsat vaere behov for Igbende analyser
for at sikre et fagligt kvalificeret grundlag at planlaegge
efter.

I kommunen er der s& mange ressourcer, udover de
gkonomiske, der kan understgtte strategiens realise-
ring. Samarbejde mellem offentlige og private aktgrer
og pa tvaers af sektorer kan understgtte strategiens
implementering. Det kan vaere et samarbejde mel-
lem “skole-elev-foraeldre” om bgrns cykelvaner, eller
det kan vaere et samarbejde med organisationer og
arbejdspladser om at skabe sunde og baeredygtige
Igsninger.

TEKNOLOGI

Ny teknologi vinder indpas over alt i samfundet, ogsa i
transportsektoren. Det gar rigtigt hurtigt i disse ar, og
vi taler bade el-biler, el-cykler, forerigse bi-ler/busser,
men ogsa kommunikationsmuligheder via smart-phones
o.lign. De nye teknologier skaber nye muligheder for at
regulere og styre trafikken, for at skabe bedre mulighed
for samkgrsel og delebiler og ikke mindst mulighed for
at sikre korrespondancer mellem forskellige kollektive
transportmidler.



VI VIL SAMARBEJDE MED
ERHVERVSLIVET

Fredensborg kommune indtog i 2016 en 36. plads pa
Dansk Industris arlige rangliste af kommunerne inden
for delkategorien Infrastruktur og Transport. Kommu-
nens infrastruktur og transport var dermed blandt de
kategorier, som det lokale erhvervsliv var mest tilfredse
med. Vi skal sgrge for at fortsat at styrke tilfredsheden
ved malrettet at inddrage erhvervslivets gnsker i plan-
laegningen af vores trafik og infrastruktur. Det sikrer vi
blandt andet ved at ggre det let for virksomhederne at
fa transporteret sine produkter, og ved at sikre at virk-
somhedens ansatte kan komme til og fra arbejde uden
spildtid i trafikken. For tung transport er det vigtigt at
der er god adgang til det overordnede vejnet til og fra
vejene i erhvervsomraderne.

Mange af kommunens erhvervsomrader (eksempelvis
Kokkedal Industripark, Bakkegardsvej og Kratbjerg)
ligger teet pa det overordnede vejnet og med gode
adgangsforhold. I vores planlaegning skal vi fortsat
koncentrere de stgrre virksomheder i tilknytning til
erhvervsomraderne, teet pa stationerne, og undga at
lokalisere erhverv pd lokaliteter, hvor den trafikale in-
frastruktur ikke er egnet hertil.

Den nye Planlov indeholder desuden mulighed for at
udlaegge nye aflastningsomrader i de byer, hvor der er
et tilstraekkeligt kundegrundlag. I forhold til kommu-
nens nuvaerende detailhandelsstruktur vil udleegning af
aflastningscenter kun vaere aktuel i Kokkedal.

HILLER@D-

Fredensborg Kom-
mune er en del af
Region Hovedstaden
med mange rejsemél
udenfor kommune-
graensen. Derfor

arbejder vi strate-
gisk i "6-kommune-
samarbejdet” om
at fremme statslige
infrastrukturprojek-
ter.

Frederikssund-
motorvejen

EN DEL AF GREATER COPENHAGEN

Fredensborg kommune er en del af Greater Copen-
hagen, hvor vi sammen med Region Sjalland, Regi-
on Hovedstaden, Region Skane og alle 79 kommu-
ner, arbejder med et faelles trafikcharter for at styrke
parternes koordinering af den overordnede infra-
struktur, og dialogen med de relevante interessenter
som fx nationale regeringer kg myndigheder. Malet
er en velfungerende trafik og infrastruktur med hgj
tilgeengelighed og mobilitet for varer, tjenesteydelser
og personer da vi derigennem skaber en konkur-
rencedygtig metropol. Vi skal fortsat veere en del af
regionale samarbejder s3 vi star staerkt i dialog med
regionen og de statslige myndigheder

Sammen med de andre Nordsjzellandske kommu-
ner Halsnaes, Frederikssund, Gribskov, Hillergd og
Helsinggr samarbejder vi i det formelle “6-kom-
mune samarbejde” strategisk for at fremme de tre
statslige infrastrukturprojekter; faerdigggrelse af
Frederikssundsmotorvejen, forlaengelse af Hillergd-
motorvejen og forbedringer pa Kystbanen. Det er

en feelles indsats for at forbedre vaeksten og mobili-
teten i Nordsjeelland, og sta steerkere i forhold til at
tiltreekke de ngdvendige statslige investeringer.

Kilde: Greater Copenhagen trafikcharter 2016

LSINGBORG

HELSING@FE
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GODE FORHOLD VED STATIONER OG STOPPESTEDER

VI VIL SIKRE: HANDLINGER
. Gode adgangs- og serviceforhold ved Forbedre af- og p&saetningsforhold for bilister ved sta-
stationer og sc'gzirre busstoppesteder for tioner, tydelig opgradering af busstoppesteder i landom-
cyklister og gaende radet, overdaekket og afldst cykelparkering, opsaetning af
servicefaciliteter
Gode pendlerforhold ved stationer for . Forbedre af- og p8saetningsforhold for bilister, undersgge
bilister og cyklister p-behovet og (i det omfang det er muligt) udvide parke-

ringskapaciteten for bade biler og cykler.

@ sikre et hgjt tilgeengelighedsniveau pé @ Tilgengelighedsplan - en screening af stinettet i forhold
alle stationer og tilgaengelighedsruter til, om stinettet farer helt frem til relevante destinati-
oner (isaer skoler, idraetsfaciliteter, aktivitetscentre og
bymidter) med henblik pd at sikre bevaegelsesmulighe-
der for alle)

UNDERSTOQTTE KLIMAVENLIG OG BAREDYGTIG TRANSPORT

VI VIL SIKRE: HANDLINGER
. . Udlejning af el/bycykler til borgere eller vikrsomheder, stgtte
. Udbredelse af klimavenlige trapsportform— . og udvikle borgerinitiativer i forhold til delebiler og samkgrsel,
er blandt borgere og erhvervsliv markedsfgring af intermodale rejser, pendlernet. mobilitet-

stjek i virksomheder, samkgrsel til mgder

@ Omstilling af bus- og togtransport @ Samarbejde med DSB, Banedanmark og gvrige akterer om
med gronne teknologier pilotprojekter med fossilfri transport, kompetenceudvikling af
medarbejdere ift. nyudvikling og innovation
. Sikre direkte, hgjklassede stiforbindelser ‘ Sikre direkte busforbindelse mellem de stgrre bysamfund,
til stationer og pendlingsmal i Region Hov- supercykelstier, skiltning, gget vedligeholdelse af trafikstiruter,
edstaden anlaeg af cykelforbindelser mellem landsbyer og trafikstiruter,

komfortmaling af cykelstinettet.

FREMKOMMELIGHED OG REGIONAL UDVIKLING

VI VIL SIKRE: HANDLINGER
. Bedre korrespondancer mellem kollektive . Sammenhaeng mellem busser og tog p& Kystbanen og lokal-
transportformer banen, hgj regularitet, krydsning af jernbanen for lette trafi-

kanter, pres pa Banedanmark ift. drift og kereplaner

@ Fremkommelighed p3 trafikveje og @ Arbejde for god fremkommelighed pa statsveje, udvidelse af
statsvejnettet trafikveje, trafikale analyser og vurderinger ved byudviklings-
projekter

. Deltage i netveerk og strategisk udvikling af Region Hovedsta-

. o .
. Samarbejde pa tveers af regioner og den gennem f.eks. Greater Copenhagen, ReVus m.m.

kommuner
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EFFEKT 2029-MAL
. Styrket fremkommelighed, gget tilfredshed med kol- . 15% stigning i passagertal pd kollektiv
lektiv trafik og styrket kendskab til cykelstinettet transport i forhold til 2016*

Flere kollektivt rejsende (kombinationsrejser), nemme-

® catfindeen p-plads o 90% af borgerne er tilfredse med mulig-
Stigning | antallet af c.ykelture hed_en for at kombinere cykel og kollektiv
trafik
@ Flere tager cyklen og kollektiv trafik i forbindelse med @ 90 % af borgerne er tilfredse med
pendling til og fra arbejde. Stgrre udnyttelse af parke- muligheden for at kombinere cykel og koll-
ringspladserne (biler og cykler) ved stationerne. ektiv trafik

EFFEKT 2029-MAL

‘ Reduktion i CO2-udledning og partikelforurening fra 5 % reduktion af den samlede udledning p8
transportsektoren. Reduktion i bilejerskab, sundere transportomradet. Andelen af cykelture ift.
bymiljg medmindre stgj og faerre partikler. alle ture i kommunen er steget med 10 %

‘ Reduktion af transportens CO2-udledning . Den kollektive trafik p& det kommunale

vejnet er fossilfri.

. Stigning i antallet af cykelture . 70% af ture under 5 km foretages p& cykel
Alle trafikstiruter er navngivet og skiltet
85% af borgerne er tilfredse med cykelsti-
erne omkring stationerne

. Omkostningseffektiv busdrift, idet prisen pr.
. Stigning i tilfredshed med kollektiv transport blandt brugere i pastiger er faldet.

Fredensborg Kommune

@ 9get fremkommelighed, reduktion af traeengselsudfordringer @ Fremkommeligheden pa trafikvejene er
forbedret
@ Mulighed for at pavirke og fa indflydelse pa udviklingen i hele @ I feallesskab med kommunerne at have en
regionen. Feelles forstdelse og enighed blandt kommunerne i liste over infrastrukturprojekter i Nordsjael-
forhold til de statslige infrastrukturinteresser. Mulighed for at land, der vil forbedre trafikafviklingen og
fa flere infrastrukturprojekter i regionen. skabe vaekst i regionen.

*M3lt pa antal pstigere pa kommunale og regionale busser



Fredensborg Kommune
Radhus, Egevangen 3B
2980 Kokkedal

Telefon: 72 56 50 00
fredensborg@fredensborg.dk
fredensborg.dk
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EN KOMMUNE - FEM UNIKKE STEDER

® FREDENSEORG @ HUMLEBAK @ NIVA @ KOKKEDAL @ LANDET



