Den Regionale Datahub fra idé
til prototype

* De to prototyper er en del af Den Regionale Datahub

* Prototyperne skal anvende kommunale data til at afhjaelpe
kommunernes udfordringer pa flere omrader — her pa
mobilitetsomradet
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GPS-forsgg pa
Vallensbaek Torvevej

Der er tre typer trafikflow

* Gennemkgrende pendlertrafik ad Vallensbaek
Torvevej mellem Holbazkmotorvejen og
Roskildevej

* Erhvervstrafik til det store erhvervsomrade i
Brendby pa den gstlige side af Vallensbaek o T I Ko o B TR
Torvevej C e fe B o RS

» Trafik til de tre boligomrader pa den vestlige side
Vallensbaek Torveve;j
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Valg af GPS-lgsning

* Flere bgd ind med forskellige l@sninger

* Vivalgte en lgsning, som anvender GPS-data
* Flaskehalsene blev udpeget

* Pointen er at oplgse kgerne fgr de dannes

* GPS-dataene omdannes til rejsehastigheder, som bruges til
at styre signalet Vallensbaek Torvevej / Park Allé
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* | evalueringen af forsgget ses der en
reduktion i forsinkelsesarbejdet pa 21%
nordgaende retning i
morgenmydretiden

Resultat * Farten er gennemsnitligt steget med
af G PS- ' 18% i nordgdende retning i

morgenmyldretiden

FOI‘S¢9 - i * Dette svarer til en reduktion pa 1,5 ton

CO,/ar, hvis der ikke tages hgjde for om
det er personbiler, varevogne eller
lastbiler
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Fra nutid til fremtid

Der ses en stadig stigende treengsel pa vejene, og prognoserne siger
det kun bliver vaerre i fremtiden

* | dag forsgger man at fa plads til transport i byerne ved at udnytte
den eksisterende kapacitet bedre.

* | fremtiden bygger vi maske byer, som opbygges pa baggrund af
infrastrukturen.
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Fremtidens
trafikmenstre i Egedal

Nyt stort byudviklingsprojekt

» Bestar af flere omrader med hver sin karakteristik,
der bygges i flere etaper

* | fgrste omgang en vej til at servicere al trafikken i
omradet

* Udviklingsplanen andres Igbende
* Hvilken effekt har det pa trafikken?




Udvikling af prototype

Turformal Bilture Turrate Spidstimeandel Spidsperiode Retningsfordeling

Grafisk industri 6.8 14 % Morgen/Eftermiddag 70 %

Anden Industri 25 16 % Morgen/Eftermiddag 74 % L BOIigi ndflytn i ngspla N

Engroshandel 43 17 % Eftermiddag 76 %

Supermarkeder 85 12 % Eftermiddag 50 % * Transportvaneu nders¢ge|se

Discountbutikker pr. 100 m? 140 14 % Eftermiddag 50 %

Qvrig detailhandel pr. dogn 28,4 17 % Eftermiddag 52 % e Eksisterende trafik

Transport 12 12 % Morgen/Eftermiddag 59 %

Banker 37.9 21% Eftermiddag 52 % ° St¢j

Kontorer 59 20 % Morgen/Eftermiddag 83 %

Fastfoodrestauranter 260 12 % Middag/Aften 50 % ° TO mTO m

emerse e | 1000 ow | Memeetemd [

tgt%lliddj :J:Smgzr: 2,0 11 % Morgen/Eftermiddag 83 %

meuglypelnavn) - 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
PereeatfosRketuse o bolig 6,4 i % a |v|orgenu:ne6m|ucag 0 83 % 0 0 0 0 0 0 50 100
Eéietred P dean 25 1%  OMorgen/dBniddag | 338 83 % 429 574 724 874 1024 1174 1289 1339
Zldreboliger q 0 0 100 11 11 11 100 100 100 100
TEebadeqwrader 6,8 14 % () Morgen/Eftegniddag 0 8% 0 0 0 0 0 0 0




P rOtOtype Veerktgjet giver Egedal Kommune

Et gjeblikkeligt og databaseret bud pa
trafikale konsekvenser ved andringer |

Trafikestimering Egedal By (Prototype) lokalplaner
+ 2019 2030 o aple .
B v A o * Hurtigere, billigere og mere effektive
| Uplad xcel | | Dovrlond e templte | vurderinger af konsekvenser af zendrede
Ture pr time i omradet: 337.36 forudsaetnlnger
Arsdagns trafik: 3,938 * Mulighed for bedre og mere proaktiv
° ‘ Farcel/Raekkehuse ‘ planl&gning’
+ L] « |dentifikation af hvor problemerne er/vil
N o | A vaere og hvornar de opstar
TR gl . Beslutr)ingsgrundlag ift. ndring i typer af
i byggeri (og antal)
v B * Beregningsgrundlag i forhold fx
B delebilsordninger, offentlig trafik og andet

o service
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